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香港 

中區立法會道一號 

立法會綜合大樓 

立法會秘書處議會事務部 

(經辦人 : 程凱莉女士 )  
(傳真  : 2840 0716) 

 

程女士： 

 
鐵路事宜小組委員會 

有關沙田至中環線紅磡北面連接隧道工程的查詢 

 

就立法會秘書處議會事務部於 2018 年 3 月 21

日致函本局，轉達毛孟靜議員就題述事宜表達的意見，

現謹回覆如下。  

 

2. 沙田至中環線 (下稱「沙中線」)整項工程以「服

務經營權」模式進行，由政府撥款興建工程，香港鐵路
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有限公司 (下稱「港鐵公司」 )受政府委託進行沙中線的

設計、建造和試運行。根據港鐵公司與政府簽訂有關沙

中線工程項目的委託協議，港鐵公司須確保這些委託工

作能達至一個專業而在合理的期望下應所具備的技能和

監督水平，包括須確保工程質量達到要求的標準。就此，

港鐵公司按照其項目管理系統及程序運作，而路政署 (在

其「監察及核證顧問」的協助下 ) 負責核實港鐵公司有

否遵行該公司在委託協議下的責任。  

 

3. 有關沙中線合約編號 1112 一段近紅磡殯儀館

建造中的南北走廊的隧道管道內可能出現的工程建造問

題，港鐵公司已向路政署通報，並表示已要求承建商進

行復修工程。港鐵公司就事件的回應見附件。  

 

4. 港鐵公司表示事件未有對沙中線工程計劃的時

間表造成任何影響，亦表示由於事件涉及工地施工質量

事宜，因此港鐵公司會按相關合約程序與承建商跟進及

作出追討。路政署將聯同其監察及核證顧問繼續跟進相

關事宜，密切監察港鐵公司和承建商的復修工作，以確

保沙中線工程能夠如期完工。  

 

5. 沙中線合約編號 1112 仍在進行中，當相關工程

完成後，港鐵公司須向政府提交所需文件及竣工報告。
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此外，在有關工程移交給政府前，路政署將聯同其監察

及核證顧問和相關政府部門參與港鐵公司的竣工前驗收

工作。  

         

 運輸及房屋局局長  
 
 

 
(甘家元         代行 ) 

 
 
 
2018 年 5 月 14 日  
 
 
副本抄送：  

路政署  (經辦人 : 陳派明先生 ) (傳真：2714 5297) 

香港鐵路有限公司  (經辦人 : 陳芳婷女士 ) (傳真：2795 9991) 
 
 



附件 
 

交通事務委員會 
鐵路事宜小組委員會 

 
港鐵公司就有關沙田至中環線 

紅磡北面連接隧道工程建造問題的回應 
 

 
沙田至中環綫（沙中綫）東西走廊及南北走廊的軌

道於未來沙中綫紅磡站月台以北的北面連接隧道交匯

（即現有東鐵綫近暢通道的一段軌道側），其中路面為

東西走廊的行車軌道，地下則為南北走廊的鐵路隧道，

位置詳見附件一及附件二。 

 

2. 港鐵公司一直非常重視鐵路項目的監管及品質監控，

並擁有一套完善的項目管理框架及嚴謹的程序，以巡查

及監管承建商的施工質量及安全事宜。 

 

3. 沙中綫項目包括建造兩條鐵路走廊共十七公里，建

造工程相當複雜，包括確保施工不會影響現有鐵路綫

（包括東鐵綫、西鐵綫、馬鞍山綫、觀塘綫及荃灣綫）

及主要交通幹道等。因此，工程團隊在施工前須考慮各

種因素，包括地理位置、技術可行性、對交通的影響、

工序，以採取最適切的施工方法。 

 



4.  此外，為確保新鐵路項目工程所使用的物料符合施

工要求，港鐵公司內部成立了「物料管理系統」，可處

理大量混凝土及鋼筋的檢測，全程由電腦監控，不受人

為因素影響，確保檢測結果真確無誤。該系統曾應用於

沙中綫等多個新鐵路項目中，一直行之有效。 

 

5. 工程期間，港鐵公司及承建商的工程團隊亦會在工

地進行巡查，涵蓋工程進度、物料、工序及質量監控等。 

 

6. 事件中的沙中綫紅磡北面連接隧道屬工程合約編號

1112，主要負責沙中綫紅磡站擴建工程及列車停放處建

造工程。承建商為禮頓亞洲有限公司。 

 

7. 紅磡北面連接隧道分為兩層，承建商須先建造南北

走廊的下層鐵路隧道，再建造其上層的東西走廊露天行

車軌道。由於行車隧道須沿走綫逐段建造，每倉鋼筋混

凝土結構要預先按隧道建造工序釐定連接位置，而事件

中的連接位置由聯接器將兩邊的鋼筋連結起來。 

 

8. 根據工程記錄，兩段南北走廊的隧道結構工序及東

西走廊的露天行車軌道結構工序分別於二零一六年十二

月及二零一七年一月完成。二零一七年八月，港鐵公司

工程人員巡查沙中綫南北走廊隧道工程工地時，發現完



成隧道混凝土結構工序的施工連接位置出現滲水情況，

經過數月先後採取多項業界常用的止漏措施，包括打針

防漏法及灌漿，經多次反覆嘗試，惟效果未見理想。 

 

9. 工程人員於今年二月決定採取進一步措施作深入檢

查，鑿開連接混凝土表面，發現施工連接位置的鋼筋接

駁未達施工標準，工程人員檢查同一工地內其他同類型

混凝土施工連接位置，在紅磡北面連接隧道約135米範

圍內另外兩處發現相同情況。 

 

10. 港鐵公司十分關注這情況，並立即要求承建商在未

符施工質量水平的位置採取補救措施，包括拆除出現問

題的接駁鋼筋混凝土，並全面重新施工。而為配合工程，

承建商須臨時移除紅磡站以北對出一段東西走廊長約十

米的路軌，以進行所須的施工工序。 

 

11. 港鐵公司十分重視是次發現施工質量未符理想的情

況。港鐵工程人員今次在巡查時發現事件後，已立即要

求承建商嚴肅跟進及處理事件。 

 

12. 除上述有關之施工連接位置須進行相關跟進工序外，

港鐵公司亦已安排工程人員檢查紅磡站另一端的南面連



接隧道及沙中綫其他隧道同類型的連接位置，已確認並

沒有出現上述施工質量出現問題之情況。 

 

13. 由於事件涉及工地施工質量事宜，因此港鐵公司會

按相關合約程序，與承建商處理相關之索償事宜。 

 

14.  港鐵公司已作出詳細評估，這次事件對整體隧道結

構的完整性及安全不會有影響，亦未有對整體工程計劃

時間表或工程費用造成影響。沙中綫東西走廊的目標通

車日期仍維持於二零一九年年中，而南北走廊的目標通

車日期則在二零二一年。 

 

 

港鐵公司  

二零一八年五月 
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