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2019 年 4 月 29 日會蟻的跟進事項及

胡志偉蟻員及譚文豪謙員的隹函

我們在 2019 年 4 月 29 日的會議向立法會經濟發展事務委員

會介紹有關香港國際機場三跑道系統發展的最新情況。委員會要求

政府及香港機場管理局（「機管局」）提供有關使用更多深層水泥拌

合法的安排、填料供應的進度、工程項目的主要里程碑、以及機場營

運溢利和收取機場建設費的財務資訊等補充資料。

委員會秘書處其後將胡志偉議員及譚文豪議員分別於 2019

年 4 月 29 日及 2019 年 5 月 2 日發出的信函轉介給我們，要求提供

用於拓地的填料及使用公眾填料狀況的進一步資料。

機管局提供的資料載於墨性供各位委員參閱。就公眾填料庫

的狀況，土木工程拓展署指出香港現有兩個臨時填料庫，分別位於將

軍澳第 137 區和屯門第 38 區，總容量約為 2 000 萬公噸。個別填海

工程項目會按其實際需要在填料庫設立篩選分類設施，以篩選合適

大小及數量的公眾填料用於填海工程。現時，一些正在施工的填海工

立法會CB(4)1062/18-19(01)號文件



程項目在將軍澳第 137 區填料庫及屯門第 38 區填料庫分別設立 5 維

及 l 緝篩還分類設紇。

運輸及房屋局局長

（蔡宇飛嘉竺辜 代行）

2019 年 6 月 25 日

副本送：

香港機場管理局 （經辦人：蕭錦行先生）
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附件

癢港搣場詧璞局 （「搣予局 1) 提供的實料

(a) 於三跑道系 統項目 填海工程增加採用深層水泥拌合法的安排及填

料供應的進度

三跑道系統項目是香港首個廣泛採用深層水泥拌合法的大型填

海工程。經考慮深層水泥拌合工程對地質改良的成效後，機伶局已優

化了填海工程的設計，在污泥坑範囯以外位於基礎建設及上蓋結楫的

位置，增加採用深層水泥拌合法。

2. 於填海工程中增加使用深層水泥拌合法將帶來以下在工程丶環

保及進度方面的好處：

(i) 這項技術將大幅減少加載及預製疏水豎管等傳統地質改良技術

所引致的固結沉降情況，因而可顯著減少填料總需求量中用作

填補沉降褔度的部分。此外，由於採用深層水泥拌合法可大褔

減少鋪設在新填海土地上用作加載的填料量，因而可免卻在工

程後棄置大量加載物料至填料庫的需要。與其他地質改良方法

相比，採用深層水泥拌合法可帶來在環保及進度上的顯考好處；

(ii) 多採用深層水泥拌合法會在工程及進度上帶來益處，從而減少

於不同填海範圍之間的飛行區設旄及基礎建設所需承受的不均

勻沉降幅度；及

(iii) 多採用深層水泥拌合法有助在拓地後盡早開展後續工程，而無

需等待海洋沉積土層固結至指定水平，因而可減少數以月計的

工程停頓時間。

3. 深層水泥拌合法在項目設計丶建造、環境管理及進度方面均帶

來好處。若只考慮增加採用深層水泥拌合法所産生的成本，並不足以

充分及準璀地反映該方法帶來的好處，亦未能顯示部分工程在改用深

層水泥拌合法後所節省的成本（包拮大幅減少填料及加載物料的藪量丶

免去的傳統地質改良工序等）。因此，單從成本角度來看，並不能公平丶

實際及適噹地評估整盤效益。
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4. 事實上，填海工程原本預計需要 1億立方米填料。經仔鈿優化設

計及增加採用深層水泥拌合法後，三跑道系統項目所需的整體填料量

減少約2000篙立方米。作為優化三跑道系統項目整髖填海設計的部分，

機管局正按項目需要及填料供應情況調整不同填料的使用量。

5. 在填料供應進度方面，機管局已按照一賞的合約機制提醍填海

工程承建商，需要嚴格遵照合約條款履行合約責任，適時採購足夠的

填料。按照一賞的合約機制，如承建商未能達至工程的要求，機管局有

権按照機制執行合約的規定。

6. 機管局一直以來按計劃從多個來源採購不同種類的填料。現時，

主要填海工程承建商正使用不同來源的填料維合，以機製砂為主，輔

以本地產生的公眾填料，以及從不同地區入口的填料。

7. 鑑於主要填海工程承建商會從內地及海外的不同供應商採購填

料，因此並不宜披露與海砂及機製砂使用量以及其最終採購量的租闕

資料。披露這些商業敏戚資料，將嚴重影攀主要填海工程承建商的採

購工作，個別供應商亦可能因而取得優勢。儘管如此，機管局璀認三跑

道系統項目的成本仍然在預算的 1,415億港元（以付款噹日價格計算）

以內。

(b) 使用公眾填料

8. 為盡量提高三跑道系統項目使用公眾填料的救量，機管局承建

商於將軍澳填料庫及屯門填料庫分別設置了三緝及一維公眾填料篩選

分類設旄。現時，這四紐填料篩選分類設旄由機管局的承建商營運，以

生產合適的填料。

9. 由於跑道及滑行道範圉須符合嚴護的沉降控制及技術要求，三

跑道系統項目填海工程在公眾填料使用上受到一定限制。即使如此，

機詧局會繼續致力提升三跑道系統項目填海工程的公眾填料使用量，

惟實際用量將視乎不同因素，例如填海進度、天氣情況，以及已篩選填

料的質素等。

10. 當三跑道系統項目填海工程完成後，機管局將與桂闢政府部門

合作，共同檢視這些篩選分類設方色能否適用於其他項目。
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(c) 三跑道系統項目的主要里程碑

11. 於近期提交的立法會CB(4)775/18-19(05)號文件中，機管局提供

截至2019年4月 10 日的主要建造工程合約列表（墨蠱~)。這些已批出

的合約總值約480億港元，在機管局為這些合約所作的預算之內。然而，

為避免影辯日後招標及已批出合約的管理工作，包挂可能對索償稱成

的影零，以及考慮到商業敏威性，機管局不宜披露該 16份已批出合約

的原本預算。機管局維持在1,415億港元預算內完成三跑道系統項目的

目標。

12. 為監察三跑道系統建造工程的進度，機管局已為主要建造工程

訂下一系列的里程碑，並於世蠱~概述。機管局正按原定目標，於2022

年啟用新建成的第三條跑道，並於2024年年底前完成整項三跑道系統

工程。

(d) 有關機管局營運盈餘及徵收機場建設費的財務安排

13. 於過去的委員會會議中，機管局曾就三跑道系統項目的整髖財

務安排作匯報，估計按付款當日價格計算成本為 1,415億港元。機管局

建議從三方來源為三跑道系統項目融實： (i)保留機管局營運盈餘； (ii) 
徵收機場建設費；及(iii)從市場借貸／籌集資金至估計最多 690億港元。

(i) 孫留釒運盈蜍

14. 機管局自 2014/15財政年度超已保留溢利，而各個年度的營運業

績已於機管局年度報告及中期報告中公布。在考慮將經當性及資本開

支用作提升現有機場設施（例如一號客運大樓附屬大樓、天際走廊、四

號停車場擔建及多式聯運中轉客運大樓）後，機管局的營運現金流會

用作建設三跑道系統項目的資金。

(ii) 徵收機緣建設庁

15. 自 2016年8 月 1 日開展三跑道系統建造工程以來，機管局透過航

空公司所出售的機票向離港旅客徵收機場建設費。每年度收到的機場

建設費已於機管局年度報告及中期報告公布 (2016/17年度： 19.44億港

元； 2017/18年度： 39.74億港元）。
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16. 整體來說，過去數年的財務情況與機伶局財務顧問制訂三跑道

系統項目財務安排方案時所預測的租符。機管局將保持審慎，繼續監

察財務情況。

奢港搣場儈璞局

2019年6月
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三跑道系統項目主妻這造工稈合的列表

（截至 2019 年 4 月 10 日）

這造工稈合的 ::r..稈合的批出日期

合約編號 ： 3201 
深層水泥拌合工程（維合一）

2016 年 7 月 28 日

合約編號 ： 3202 
深層水泥拌合工程（綑合一）

2016 年 7 月 28 日

合約編號： 3203 
深層水泥拌合工程（絪合＝）

2016 年 7 月 28 日

合約編號： 3204 
深層水泥拌合工程（維合四 ）

2016 年 7 月 28 日

合約編號： 3205 
深層水泥拌合工程（低淨空高度）

2016 年 9 月 27 日

合約編號： 3206 
主要填海工程

2016 年 9 月 27 日

合約編號： 3301 
跨越北跑道滑行道工程

2017 年 4 月 3 日

合約編號： 3302 
束行車隧道前期工程

2018 年 11 月 28 日

合約編號： 3303 
第三條跑道及租闊工程

2019 年 4 月 8 日

合約編號： 3501 
天線設備區及污水泵房

2017 年 6 月 9 日

合約編號： 3503 
二號客運大棲地基及底部構造工程

2017 年 11 月 28 日

合約編號： 3601 
新旅客捷運系統（：：：跑道客運大棲線）

2017 年 6 月 13 日

合約編號： 3602 
現有旅客捷運系統改建工程

2017 年 3 月 30 日

合約編號： 3603 
三跑道系統行李虞理系統

2017 年 11 月 28 日

合約編號： 3801 
現有機場島的旅客捷運系統及行李處理 2017 年 6 月 14 日

系統隧道工程

合約編號： P560(R) 
航空燃油伶道改道工程

2015 年 7 月 29 日

總計：

附鏮一

合的蕢用

（港元）

3,686,890,096 

2,813,918,000 

2,120,914,933 

1,800,000,000 

3,314,806,000 

15,263,960,097 

356,277,178 

682,000,000 

6,273,725,171 

67,628,000 

2,435,123,581 

1,668,324,457 

843,430,000 

3,076,491,885 

2,370,896,942 

1,289,000,000 

$48,063,386,340 



附鎬二

主晏里稈碑 完成日期

1 填海
展開深層水泥拌合工程 已完成

提供土地開展滑行道／跑道建造工程 已完成

2 是行區
批出新北跑道／滑行道道面工程合約 已完成

大致完成新北跑道道面工程 2021 年

3 三跑道客運大模
批出三跑道客運大棲地基及底部構造工程合約 2019 年

大致完成三跑道客運大樓 2024 年

4 損)!:..=.號客運大模

批出二號客運大摟主樓工程合約 2020 年

大致完成二號客運大樓擴建工程 2024 年

5 旅客捷運系統
批出旅客捷運系統（三跑道客運大棲線）設計及建造合

已完成
約

取得旅客捷運系統（三跑道客運大棲線）認證 2024 年

6 行李震理系統
批出行李處理系統設計及建造合約 已完成

大致完成行李處理系統 2024 年

7 搣場輔助綦礎設詭｀公用設施及物流設磁
完成新旅客捷運系統車廠結構工程 已完成

大致完成旅客捷運系統／行李處理系統隧道結搆工程 2023 年

完成三跑道系統建造工程 2024 年




