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有關沙田至十環緘項目下

警察囍育遊祟會優化工稈及警官會所重置工稈

立法會嵇書處於2020年 5 月 29 日轉交陳淑莊議員致函

財務委員會主席的信件收悉。經諮詢保安局、警務處丶路政署

及香港鐵路有限公司（港鐵公司）後，現回覆如下。

（一）至（五）

2. 就有關受沙田至中環線（沙中線）項目影零的警察設

泥的重置安排、建築物丶康樂／訓練設施、停車場、傢具及設備

的採購及搬遷、圖則丶以及開支等，我們已於2020年 3 月 18 日及

25 日、 4 月 29 日及 5 月 11 日的工務小維委員會會議上作詳鈿解 ，

釋，並已因應委員提問提交補充資料（請參考立法會文件

PWSC 129/ 19-20(01) 丶 PWSC 129/19-20(02) 及

PWSC136/19-20(01)) 。

3. 正如我們在4 月 29 日的工務小緝委員會會議上指出，

相關設泥屬警務處轄下的設旄。因慮委員在工務小維委員會於4



月 29 日會議的要求，路政署再次諮詢使用部門，並獲其同意向

工務小紐委員會提供相關的平面圖。相關資料載於立法會文件

PWSC 136/19-20(01) 中。

3. 一如其他政府建築物的做法，重置的警官會所先由使

用部門就其所需設旄提交面積分醚列表，再按既定程序由產業

檢審委員會審議其設方色所需面積。有關審批程序已經完成。港

鐵公司正按照已獲審批的面積分卑列表重置警官會所。

4. 路政署和港鐵公司在推行沙中線工程時已考慮警官

會所重置後購置傢具和設備的需要，並已於工程合約預留相關

款額。警務處表示將會根據善用資源的原則，並會考慮轉移和

重置相關傢具或設備的成本效益等因素，在合適的情況下將在

警察體育遊樂會優化工程中採購的傢具及設備轉移至重置的警

官會所繼續使用以盡量節省開支。

（六）至（八）

5. 正如我們在 PWSC 136/19-20(01)號文件中指出，自

2012年獲得撥款超，港鐵公司為沙中線的主要工程招標，噹中

涉及 58份主要工程合約及大量小型工程合約，每份工程合約的

實際回標價格與2012年的原分項預算自然有所出入。差額主要

反映市場價格與原分項估算的差別，噹中不涉及額外工程或原

工程內容的變更。

6. 62TR號工程計劃在工程合約實際價格與最初預算的

淨差額約 5億 830萬元，低於62TR號工程計劃的原有愿急費用。

自 2012年獲得撥款後，有關受影攀警察設方色的工程的內容並沒

有變更，工程合約的實際回標價格與2012年預算的差額只反映

市場價格與原分項估算的差別，並可由 62TR號工程計劃的應急

費用支付。

7. 額外撥款的申請與重置警官會所以及警察髖育遊樂

會的改善工程無關，如非因慮 PWSC(2019-20)27號文件中所述

的原因（包挂 (1) 應對工地限制的額外措旄； (2) 旄工計劃修
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訂以滿足最新安全及技術要求； (3) 因應持份者的意見及要求

而作出的修訂；以及 (4) 鐵路範圍附近進行的備置工程）， 62TR

號工程計劃原可於核准工程預算內完成，無需就62TR號工程計

劃申請額外撥款。

（九）、（十）、（十三）

9. 港鐵公司在 2011 年估算沙中線工程合約價格時參考

了政府每年編訂的工務工程價格調整因數及噹時同類工程的回

標價格，以了解當時的市場及價格升降情況。然而，工程合約

的實際投標價格屬承建商的商業決定，受市場環境及建造價格

等多項因素影攀，與原預算可能有分別。

10. 正如我們在PWSC 136/19-20(01)號文件中指出，根據

港鐵公司的資料，於2013 年年中或以後批出的沙中線工程合

約，價格有明顯的升幅。在2013年年中以前批出的工程合約，

實際合約價格總值較2012年的預算低約 14億 7,390萬元；相反，

在 2013年年中或以後批出的工程合約，實際合約價格總值較

2012年的預算增加了約 11 億 8,490 萬元。以上情況同時出現於

61TR號及62TR號工程計劃，詳情如下：

工程計劃 2013年年中以前批出的 於2013年年中或以後批

工程合約 出的沙中線工程合約

61TR 節省 12億 5,890萬元 增加 4億 6,160 萬元

62TR 節省 2億 1,500萬元 增加 7億 2,330萬元

鏸和 節省 14億 7,390萬元 增加 11億 8,490萬元

(+-)、(+.::.)

11. 我們已在立法會PWSC(2019-20)27號文件中詳細說

明申請額外撥款以完成沙中線的餘下工程的原因，並清晰地分

開列明 61TR號和 62TR號工程計劃的最新預算。

12 . 我們在說明整個沙中線主要工程的總合約實際價格

3 



與最初預算的淨差額時，把61TR號和 62TR號工程計劃的情況綜

合表述，以說明沙中線工程的整體情況。路政署在處理項目開

支時， 61TR號和 62TR號是各自獨立計算的，從來沒有把61TR

號工程計劃任何節省款項或餘額，用於支付62TR號工程計劃下

的開支。

2020 年 6 月 12 日

副本抄送：

財經事務及庫務局局長

路政署署長

香港鐵路有限公司

運輸及房屋局局長

（柯儁銘 ~ 代行）

（經辦人：何立基先生）

（經辦人：陳焯明先生）

（經辦人：陳霖生先生）
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