
立法會交通事務委員會  

鐵路事宜小組委員會  

東涌線延線  

引言  

本文件旨在向委員簡介東涌線延線項目的擬議未來路

向。  

背景  

2 . 東涌線延線是《鐵路發展策略 2014》中建議的七個鐵路

方案之一。東涌線延線主要包括東涌西延線和東涌東站。東涌

西延線長 1 .3 公里，將從現有的東涌線東涌站伸延至東涌西並

新設一個鐵路站；東涌東站則為東涌線欣澳站與東涌站之間增

設的中途站。

港鐵公司的東涌線延線項目建議書  

3 . 二零一七年一月，運輸及房屋局 (「運房局」 )邀請香港鐵

路有限公司 ( 「港鐵公司」 ) 以擁有權模式 1推展東涌線延線項

目。港鐵公司其後於二零一八年一月提交項目建議書，列述鐵

1在兩鐵於二零零七年合併後，根據政府與港鐵公司簽訂的《營運協議》，推展鐵路

項目有兩個模式，分別是「擁有權」模式和「服務經營權」模式。在「擁有權」模式

下，港鐵公司負責新鐵路項目的融資、設計、建造、營運和維修保養，並將最終擁有

鐵路。對於在財政上不可行的鐵路項目，政府會提供資助，以填補資金差額。在獲得

政府的資助後，港鐵公司會承擔所有與新鐵路的設計、建造、營運和維修保養有關的

商業風險。即使新鐵路日後的收益遠比預期為低，政府亦沒有義務再向港鐵公司提供

任何資助。在「服務經營權」模式下，政府在工務計劃下撥款興建鐵路項目。港鐵公

司會透過由政府給予的服務經營權，或獲政府把新鐵路歸屬予或批租予的第三方 (例

如在廣深港高速鐵路香港段的情況，第三方為九廣鐵路公司 )所給予的服務經營權，

營運新鐵路。  
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路方案 (見附件 A)。港鐵公司在項目建議書中亦建議在香港站東

面建造機場鐵路掉頭隧道延展段餘下的一段 (長約 460 米 )，使

東涌線和機場快線能以最高設計容量運作。有關機場鐵路掉頭

隧道延展段的事宜，下文第 8 至 9 段會扼要說明。  

運輸及經濟方面的理據  

4 . 東涌線延線的主要功能是為東涌西和東涌東一帶的新發

展項目 (兩者統稱「東涌新市鎮擴展區」 )提供鐵路服務。東涌新

市鎮擴展區是重要的中長期土地供應來源之一，以滿足香港在

房屋、經濟和社會方面的需要。東涌新市鎮擴展計劃包括在東

涌東一帶進行填海工程以提供約 130 公頃土地，以支持新增規

劃人口約 126  000 人，當中首批居民將於二零二四年遷入。至

於在東涌西一帶方面，逸東邨的現有人口連同其他已落實或興

建中的房屋發展項目可容納的人口合共約為 56  000 人，而正在

規劃的發展，到二零三零年會令人口再增加約 26  600 人。東涌

線延線項目 (包括兩個擬建的車站 )將提供可直接出入東涌新市鎮

擴展區的鐵路服務，支持該區人口和就業機會長遠持續增長。

5 . 運輸基礎設施所帶來的經濟效益，一般以道路使用者所

節省的時間計算。根據港鐵公司提交的項目建議書及補充資

料，東涌線延線 (包括機場鐵路掉頭隧道延展段及相關保護工程 )

的經濟內部回報率 2每年約為 3 .9%。在通車 50 年內，估計東涌

線延線可為市民合共節省 7 .92 億小時。東涌線延線的經濟效

益，包括通車後 50 年內所節省的時間、其他公共交通工具節省

的營運費用和因交通意外減少而節省的費用，估計約為 614 億

元 (按二零一六年價格計算 )。

2當中的運輸經濟效益，包括道路使用者節省的時間，其他公共交通工具節省的營運

費用和因交通意外減少而節省的費用，經量化後用作計算回報率。計算經濟內部回報

率時，項目所有現金流的淨現值（即成本和收益）等於零。  

 A 
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與東涌新市鎮擴展計劃銜接  

 

6 .  東涌東站位處東涌東填海區。相關填海工程由土木工程

拓展署 (「土拓署」 )負責，已於二零一七年十二月底展開。在詳

細規劃及設計階段，港鐵公司將深化與土拓署、路政署及運輸

署等部門的討論以解決各項銜接事宜，例如移交用地時間表、

設置出入通道、協調各施工區、提供路面公共交通服務等。   

 

7 .  首批遷入東涌東的新人口將會是為數約 31  000 名 3入住公

營房屋的居民，預計會在二零二四年年初開始入伙。東涌東的

新人口中約有 50%(即 126  000 人中的約 63  000 人 )將在二零二

八年年底或之前遷入。在東涌線延線通車前，政府會致力提供

適切的路面公共交通服務，以滿足當區居民的需要。  

  

機場鐵路掉頭隧道延展段  

 

8 .  機場鐵路掉頭隧道延展段是一條長約 500 米的地下隧

道，將在香港站東面的龍和道地下建造，讓東涌線和機場快線

列車在香港站後方 (而並非現時的前方 )轉換路軌和掉頭，提高列

車運行效率，讓列車能迅速地從往香港方向分別轉往東涌和機

場方向，使這兩條鐵路能以設計的最高載客量運作 4。機場鐵路

掉頭隧道延展段屬於機場鐵路項目內，由地下鐵路公司 (「地鐵

公司」 )在第二期工程項目進行。惟根據於一九九零年代興建機

                                                                                                                                                                             

3東涌東估計的新增人口已考慮到第 9 9 區和第 1 0 0 區公營房屋用地發展參數可能增

加，此增加仍有待城市規劃委員會批准。  

4在建造和啟用機場鐵路掉頭隧道延展段之前，東涌線在 8 節車箱的列車配置中只能

以每小時每方向 1 8 班列車的最頻密班次運行，而機場快線在 8 節車箱的列車配置中

只能以每小時每方向 8  班列車的最頻密班次運行。在完成相應的掉頭隧道延展段後，

東涌線和機場快線將能夠分別在 8 節車箱的列車配置中達到每小時每方向 2 4 班列車

的最頻密班次和在 1 0 節車箱的列車配置中達到每小時每方向 8 班列車的最頻密班

次。  
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場鐵路時的評估，當時並無迫切需要設置掉頭隧道延展段，遂

決定日後因應東涌線和機場快線的載客量，才考慮建造機場鐵

路掉頭隧道延展段的時間表。地鐵公司其後在香港站西面設置

臨時交叉渡線供東涌線和機場快線的列車轉換方向。二零一一

年，在中環填海計劃第 I I I 期工程項目下建造了一小段機場鐵路

掉頭隧道延展段作為緩衝區，以配合營運需要。根據港鐵公司

的估算，如不建造機場鐵路掉頭隧道延展段，東涌線由青衣站

至荔景站的關鍵路段從二零三二年起早上繁忙時間的車廂乘客

密度會超逾每平方米站立四人的標準 5。故此有需要建造機場鐵

路掉頭隧道延展段餘下部分約 460  米，並於二零三二年啟用。  

 

9 .  機場鐵路掉頭隧道延展段的走線會與北港島線掉頭隧道

的走線上下重疊。北港島線亦是《鐵路發展策略 2014》建議的

其中一條鐵路。由於技術上不能在同一地點分別為兩條掉頭隧

道建造地下構築物，港鐵公司提議興建一座綜合構築物供兩者

使用，並建議於東涌線延線項目設置相關保護工程，包括建造

北港島線掉頭隧道構築物 (與機場鐵路掉頭隧道延展段重疊的部

分 )及其相關綜合通風樓中北港島線所佔的部分。機場鐵路掉頭

隧道延展段 (餘下部分 )的平面圖載於附件 B。  

 

工程計劃  

 

10 .  考慮到項目的詳細規劃及設計需時約三年，東涌線延線

工程預計於二零二三年動工建造。項目下的兩個車站及相關鐵

路段預計於二零二九年竣工。至於機場鐵路掉頭隧道延展段 (餘

下部分 )目標於二零三二年竣工。  

 

 

 

                                                                                                                                                                             

5 《鐵路發展策略 2 0 1 4》第 4 . 1 8 段載述「新鐵路線的規劃將會採用在車廂內每平方

米站立四人的服務標準。至於現有鐵路線的延伸，服務水平會受到所屬之現有鐵路線

的基建設備所限制，例如鐵路線的訊號系統和沿線最短的月台。」  

  B  
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財務安排  

 

11 .  根據港鐵公司提交的項目建議書，東涌線延線的預算建

造成本約為 187 億元 (按二零一六年十二月價格計算 )。我們會

因應詳細設計及發展參數的改變而進一步確定預算成本。  

 

未來路向  

 

12 .  政府已邀請港鐵公司開展東涌線延線項目的詳細規劃及

設計，並將以擁有權模式為該項目融資的基礎上，與港鐵公司

就東涌線延線的財務安排進行談判。此談判過程將會與項目的

詳細規劃及設計程序同時進行，期間我們會謹慎地審查項目的

建造和營運成本。  

 

 

 

 

 

運輸及房屋局  

路政署  

二零二零年四月           



附件A –東涌線延線鐵路方案

東涌

東涌西

博覽館

機場

欣澳

青衣

南昌

奧運

九龍

香港

迪士尼

機場鐵路掉頭隧道延展段(餘下部分)

荔景

大嶼山
東涌東

圖例
現有或推展中的鐵路
現有或推展中的車站
現有或推展中的轉車站

擬議鐵路線
擬議鐵路車站
東涌新市鎮擴展區

註：
1. 擬議鐵路的具體走線及車站位置只作參考。
2. 為清晰表示，部分現有或推展中的鐵路線及鐵路站不在此

圖展示。

附件A



附件B – 機場鐵路掉頭隧道延展段(餘下部分)平面圖

現有香港站

擬議北港島線
(掉頭隧道以外的部分)

擬議通風大樓

維多利亞港

機場鐵路掉頭隧道延展段與北港島線掉頭隧道的重疊部分

擬議將來的北港島線掉頭隧道

位置圖

註：
擬議鐵路的具體走線及車站位置只作參考。

附件B

維多利亞港

擬議機場鐵路掉頭隧道延展段(餘下部分)

中環

圖示
擬議東涌線軌道

擬議機場快線軌道

擬議將來的北港島線掉頭隧道軌道

(屬於北港島線項目)

擬議將來的東涌線延伸部分軌道

(屬於北港島線項目)

擬議通風大樓 (地下)

擬議通風大樓 (地面)

現有香港站
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