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跟進事項

繼環境事務委員會在 2021 年 7 月 19 日的會議上討論了

「《香港清新空氣藍圖 2035 》」後，謝偉銓議員在 2021 年 7 月 20 日致

函閣下向環境局及環保署提出跟進間題，本署回覆現載列於附件。

如有任何疑間，歡迎致電 2594-6460 與葉浩然先生聯絡。

環境保護署署長

（何德賢 V丫 代行）

2020 年 8 月 27 日

副本送：謝偉銓議員（經電郵： info@tonytsewaichuen.com) 
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附件

有關（香港清新空氣藍圖 2035) 的跟進問題

就謝偉銓議員的提問，具體回霞如下：

（一）政府由 2015 年 12 月 31 日超分別在銅鑼灣丶中環及旺角三個

繁忙路段設立專營巴士低排放區。專營巴士公司須調派低排放巴士

（即符合歐盟四期或以上排放標準的巴士）在區內行走。自 2019 年

12 月 31 日超，政府已收緊三個專營巴士低排放區的排放標準至歐盟

五期或以上。根據專營巴士公司的資料，差不多所有 (99% 以上）行經

專營巴士低排放區的都是低排放巴士。

在中環、銅鑼灣及玨角的繁忙路段，專營巴士佔的交通流量可高達四

成，噹中有不少巴士亦會途經不同地區如海底隧道入口等。在這 3 個

繁忙路段設立專營巴士低排放區，只讓低排放專營巴士行走，不僅可

改善專營巴士低排放區內的路邊空氣質素，低排放巴士行經的其他地

區亦同樣受惠。

除設立專營巴士低排放區外，政府一直致力實施一系列車輛廢氣排放

管制措施，以持續改善全港路邊空氣質素，當中包括：

－全力推展《香港電動車普及化路線圖》下的各項措拖，為厝泛

應用電動公共交通工具及商用車作準備。

－於 2020 年 6 月完成洶汰約 80 000 輛歐盟四期以前柴油商業車

的計劃後，緊接在 2020 年 10 月推出新計劃，在 2027 年年底前

分階段淘汰約 40 000 輛歐盟四期柴油商業車。

－自 2014 年超設置流動遙測儀器，偵測排放過量廢氣的汽油和石

油氣車輛。過量排放車輛的車主須在指定時間內維修車輛以糾

正過量排放的問題。

由 2013 年至 2020 年，銅鑼灣丶中環及旺角主要路邊空氣污染物（包

括可吸入懸浮粒子、微細懸浮粒子、二氧化氮及二氧化硫）的平均濃

度分別下降 46% 、 49% 、 42%和 55%, 顯示近年推行的各項空氣質素

改善措旄已發揮成效。
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（二）及（三）為改善路邊空氣質素和保障公眾健康，政府持續收緊

首次登記車輛的廢氣排放標準，現時首次登記的柴油巴士廢氣排放標

準已收緊至歐盟六期。截至 2020 年年底，超過八成半已領牌的專營

巴士屬歐盟五期或以上水平。此外，政府計劃於 2022 年開展試驗，

資助專營巴士公司為歐盟五期的柴油雙層巴士加裝強化選擇性催化還

原器，以減低其氮氧化物的排放至歐盟六期相約水平。視乎測試結果及

所需資源，我們會與專營巴士公司商討為其他合適巴士加裝相關裝置

的安排，以進一步減少柴油巴士的排放。

政府已撥款 1.8 億元，全數資助專營巴士公司購置共 36 輜電動單層巴

士進行試驗，以測試它們在本地環境下的運作表現、可靠性及經濟可

行性。政府亦正與專營巴士公司合作，於合適的巴士總站及巴士車廠

設置新的充電設旄，讓電動單層巴士可於日間運作時補電，並測試這

種運作模式可否配合香港頻緊的巴士服務。此外，因應近期電動雙層

巴士技術的發展，新能源運輸基金已向專營巴士公司及香港鐵路有限

公司批出資助購買合共 5 輛電動雙層巴士，預期會於 2023 年陸續在

港開展試臉。

政府在 2021 年 3 月推出首份《香港電動車普及化路線圖》（《路線

圖》）後，社會的反應相噹正面，噹中，已有專營巴士公司公布購入

電動巴士及在新車廠設置充電設備的詳鈿計劃，或正積極趼究在香港

使用氫燃料電池巴士的可行性。例如，在《路線圖》公佈後，九巴公

佈計劃，包括分階段增購單層及雙層電動巴士並希望在 2025 年前車

隊達到數百輛電動巴士，同時正籌劃在不同地點構建充電網絡以支援

電動車隊。

《路線圖》已訂下政府在未來推動使用電動車的整體政策方向，政府

亦將全力推展《路線圖》下的各項措施。電動車技術日新月異，政府

訂下了約每五年一檢的安排，以緊貼內地和國際間的技術發展，適時

檢視《路線圖》下的各項政策和措施，以配合香港致力爭取於 2050

年前實現碳中和的目標。就專營巴士而言，我們會審視雙層電動巴士

在未來幾年的試險和使用情況及其運作表現，力求約在 2025 年制定

更具體的電動化計劃及時間表。

（四）政府沒有強制規定小巴所用的能源／燃料類別，小巴車主可考
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慮其運作需要而決定使用石油氣丶柴油或電力車種。現已登記的公共

小巴約八成使用石油氣，其餘則使用柴油。基於南業考慮，本港市場

上唯一供應石油氣小巴的製造商已於去年年底停止生產石油氣小巴。

正如上文所述，現時首次登記的柴油小巴廢氣排放標準已收緊至歐盟

六期。由於減排技術提升，歐盟六期柴油小巴排放的氮氧化物及可吸

入懸浮粒子，會比歐盟五期的柴油小巴分別大幅減少達 80%和 50%,

對比歐盟四期舊柴油小巴減幅則更大。此外，使用多年的石油氣小巴

排放會隨年月有所增加，現有的舊小巴將來轉用歐盟六期柴油小巴，

其整體排放表現不會倒退。此外，政府璝於 2020 年 6 月完成洶汰約

80 000 輛歐盟四期以前柴油崗業車（包括柴油公共小巴）的計劃後，在

2020 年 10 月推出新計劃，在 2027 年年底前分階段淘汰約 40 000 輛

歐盟四期柴油商業車。淘汰計劃有助減低柴油公共小巴車隊的廢氣排

放。

就石油氣小巴的維修及安全，石油氣小巴的燃料系统由生產商按相關

的國際標準而設計，而石油氣燃料缸必須屬於獲機電工程署（機電署）

所批准的類型，審批過程中已確保車輛的燃料系統適合在香港安全地

使用。此外，石油氣燃料缸的擁有人必須安排石油氣燃料缸每 5 年接

受不少於一次的試驗及檢臉，以維定其能夠持續安全使用。另外，機

電署亦一直向業界宣傳有關安全使用石油氣燃料系統的要點，並要求

業界按車輛製做商的指引，定期進行檢查及維修，以確保車輛能正當

運作。石油氣車輛計劃推行以來一直都保持良好的安全記錄。此外，

政府會繼續使用流動遙測儀器，偵測排放過量廢氣的石油氣小巴，並

要求相關車主維修過量排放的車輛。

（五） 政府一直透過管制船用燃料的含硫量，以減少船隻排放的

空氣污染物。自 2014 年 4 月 1 日超，政府規定本地供應的船用輕質

柴油的含硫量不得超過 0.05%, 有關管制主要涉及本地及跨境船隻。

在遠洋船方面，政府自 2015 年 7 月 l 日超管制遠洋船在停泊期間必

須轉用含琉量不超過 0.5% 的燃料（即低硫燃料）。自 2019 年 l 月 l 日

超，政府把有關管制擴展至所有在香港水域內的船隻（包拮遠洋船），

不論該船隻正在航行或停泊，都必須使用合規格燃料（包括低硫燃料

或液化天然氣），與國家在珠江三角洲水域實泥的船躺大氣排放控制

區管制看齊。
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為進一步減少船隻排放的空氣污染物，政府將會探討進一步收緊本地

供應船用燃料的含琉量上限，由現時的 0.05%減至 0.001% 。考慮到

新冠肺炎疫情對全球經濟造成的影攀，航運業亦不能幸免。環保署會

密切注視疫情的發展和經濟狀況，與航運業界保持溝通，以便在合適

的時機推出措拖。

在執法方面，環保署按照國際的做法，抽查遠洋船的燃料交付單和燃

料使用紀錄，並在有需要時派員突擊檢查遠洋船和抽取燃料樣本作含

琉量化臉，璀保遠洋船在香港水域內使用合規格燃料，及對違規的遠

洋船採取法律行動。另外，環保署運用配置在無人機上的空氣污染物

嗅探系統，實時監測遠洋船的空氣污染物排放，從而分析船隻所使用

燃料的含琉量，有助偵查涉嫌違規的遠洋船。
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