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立法會交通事務委員會  

鐵路事宜小組委員會  

屯馬線的營運安排 

引言  

沙田至中環線（「沙中線」）項目下的屯馬線將於 20 21 年 6 月 27

日正式啟用。本文件旨在向委員匯報屯馬線的營運安排。  

背景

2 .  沙中線項目由下列兩條路段組成：  

( a )  大圍至紅磡段設有大圍站、顯徑站、鑽石山站擴建部分、啟德

站、宋皇臺站、土瓜灣站、何文田站和紅磡站擴建部分。當這路

段完成後，將會連接原有的馬鞍山線和現有的西鐵線，組成屯馬

線。而大圍至啟德的一段路線 (亦即屯馬線一期 )已於二零二零年

二月通車；以及  

( b )  紅磡至金鐘段設有紅磡站擴建部分、會展站和金鐘站擴建部分  －  

這是東鐵線由紅磡橫越維多利亞港延伸至灣仔北部和金鐘的延

線。  

屯馬線的走線圖及已更新的港鐵路線圖載於附件一。  

3 .  沙中線由政府根據服務經營權撥款興建和擁有。為預備屯馬線的

開通，政府、九廣鐵路公司 (「九鐵公司」 )與香港鐵路有限公司 (「港鐵

公司」 )作出類似去年二月屯馬線一期通車時的安排。屯馬線通車前，政

府會把屯馬線歸屬予由政府全資擁有的九鐵公司，再由九鐵公司把屯馬線

以服務經營權模式授予港鐵公司營運。此外，政府會與港鐵公司簽訂《營

運修訂協議》，列明屯馬線在管理、營運及維修保養方面的規定。政府、

九鐵公司和港鐵公司將於短期內 (在任何一方是簽約方的情況下 )落實和簽

訂《歸屬契據》、《轉讓契據》、《服務經營權補充協議》及《營運修訂

協議》。上述文件的詳情載於附件二。  
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通車前準備  

4 .  屯馬線全線全長約 56 公里，連接烏溪沙站和屯門站 (共 2 7 個車

站，全程行車時間約為 7 3 分鐘 )，將會是全港最長的一條鐵路線。港鐵公

司已進行測試營運，並完成所有與相關應急及救援部門就營運時可能出

現的不同情景的演練，確保整個鐵路系統安全及妥善。經過過去多個月

的測試、驗收和檢查，機電工程署已於本年 5 月 28 日確認屯馬線達至

「安全良好」的狀況。政府於同日宣佈屯馬線將於本年 6 月 2 7 日正式投

入服務，屆時兩個新車站 (即宋皇臺站和土瓜灣站 )，以及現時何文田站的

兩個新月台和紅磡站擴建部分將會開通，貫通原有的馬鞍山線 /屯馬線一

期和西鐵線。   

5 .  一如近年其他新鐵路延線開通前的做法，港鐵公司會在最後階段

安排全線列車，在行車時間以日常行車時間表作全線行駛，以期在屯馬

線全線開通時為巿民提供可靠、穩定及暢順的乘車體驗。為配合有關安

排，紅磡站內新的屯馬線月台將於全線通車前一星期 (即 6 月 2 0 日 )率先

啟用。由當日起，西鐵線列車將使用紅磡站的新月台上落客，而列車則

會行走屯馬線全線以作最後準備，但紅磡站和啟德站之間不會提供載客

服務。由當日起，紅磡站會有新的東鐵線 /西鐵線轉乘安排及轉乘通道，

港鐵公司會加設大型指示，並加派職員協助乘客。有關屯馬線的新車站

及於紅磡站東鐵線與屯馬線的轉乘安排，港鐵公司提供的詳細資料載於

附件三。   

 

列車服務  

6 .  屯馬線由烏溪沙站直達屯門站，沿途有 6 個轉線站，包括大圍、

鑽石山、何文田、紅磡、南昌及美孚站，接駁東鐵線、西鐵線、觀塘

線、東涌線及荃灣線，四通八達，比起以往主要利用九龍塘、太子及旺

角等車站轉線，乘客將有更多轉線選擇。現時使用屯馬線一期及西鐵線

的乘客，可以經屯馬線直達屯門與烏溪沙之間各站。乘客可經兩個新車

站 (即宋皇臺站和土瓜灣站 )前往九龍城和土瓜灣這兩個新的服務範圍。  

7 .  屯馬線於繁忙時段的列車班次約為 3 分鐘一班，非繁忙時段約為

5 .5 至 7  分鐘一班。屯馬線通車後，從新界東 (如大圍 )前往宋皇臺站和土

瓜灣站，只需約 15 分鐘；而從新界西 (如元朗 )前往土瓜灣站和宋皇臺
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站，只需約 3 0 分鐘。何文田站將成為屯馬線與觀塘線之間的新轉車站，

讓乘客出行更加方便。屯馬線通車後，鐵路服務更暢通易達，乘客亦從

縮短車程中得益 (例如紅磡站和鑽石山站之間的行車時間將從大約 20 分鐘

縮短至 1 2 分鐘 )。按港鐵公司估計，屯馬線全線開通後，目前東鐵線在早

上繁忙時段的高峯客流量將得以紓緩，預計幅度為約 1 8% 1。  

 

票價  

8. 屯馬線新車站 (即宋皇臺站和土瓜灣站 )的票價結構與現時港鐵公司

本地線服務的票價結構一樣，基本上是按車程距離而訂定。港鐵公司亦將

提供多項票價優惠及轉乘優惠。有關屯馬線的票價及優惠詳情，請參閱港

鐵公司向立法會交通事務委員會提交的文件。  

 

公共運輸服務安排  

9 .  屯馬線通車會為來往新界及九龍的乘客提供額外鐵路服務的選

擇。為配合屯馬線通車，運輸署計劃於通車首日起提升九龍專線小巴第

2 5 A 號線 (東頭邨 -九龍塘 (沙福道 )公共運輸交匯處 )至全日服務，並調整

其走線以接駁宋皇臺站，以方便鄰近地區的乘客前往該站轉乘鐵路服

務。除此之外，乘客可乘搭途經太子道 /馬頭圍道超過 20 條專營巴士路線

或 1 0 條專線小巴路線於宋皇臺 /土瓜灣站轉乘屯馬線。  

1 0 .  運輸署會在屯馬線開通後，密切監察沿線各現有公共運輸服務的

運作情況，及按實際乘客需求，於有需要時調整相關區域的公共運輸服

務。  

 

宣傳及推廣  

                                                           

1 根據大圍站與九龍塘站之間的預計客流量計算得出，該路段是東鐵線在早上最繁忙一小

時乘客需求最高的路段。  
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1 1 .  為提升公眾對屯馬線全線通車的關注，港鐵公司將推出多管齊下

的宣傳計劃，通過車站廣告、社交媒體、以地點為本的宣傳和電視廣告

等不同渠道，宣傳屯馬線服務，並會在車站內的電視和其他不同的媒體

分享資訊娛樂影片，以吸引公眾使用屯馬線。  

1 2 .  除了付費廣告外，還有多方面的社區參與計劃。港鐵公司通車前

兩週會在土瓜灣站及宋皇臺站舉行開放日，讓公眾可於當天的特定時段

參觀車站。有關屯馬線全線的資訊將繼續通過專門網站、宣傳材料 (例如

車站傳單 )和媒體簡報會公布周知，使公眾熟悉新車站的交通安排和車站

設施。鑑於 20 19 冠狀病毒病疫情變化不定，港鐵公司會為上述公眾活動

制定應變計劃。  

1 3 .  即將啓用的土瓜灣站和宋皇臺站會把土瓜灣和九龍城區納入鐵路

網，因此，以「踏上屯馬旅程 尋找躍動記憶」為主題的「活現屯馬新

力量」導賞計劃，會帶領參加者重新探索該兩個地區。導賞團由文化大

使和經驗豐富的導遊帶領，向參加者介紹這些地區的文物古蹟和多元文

化。  

  

經濟效益  

 1 4 .  屯馬線全線開通後，鐵路網絡進一步擴展，服務範圍涵蓋土瓜灣

和九龍城，乘客前往該兩個地區將更加方便，不但有助縮短乘客的出行時

間，亦有助促進有關地區的連繫。  

 

總結  

1 5 .  請委員察悉上文有關屯馬線的通車安排。  

 

運輸及房屋局  

2021 年 5 月  



港鐵路線圖 (於沙田至中環線通車後) 

MTR Route Map (Upon Commissioning of Shatin to Central Link) 

 

資料來源：香港鐵路有限公司 

Source : MTR Corporation Limited 

-  屯馬線  TML 

- 屯馬線的新站及新月台  

New s ta t ions and  new plat forms of the TML 

附件一 

Annex 1 
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附件二  

《歸屬契據》及《轉讓契據》  

 

 

 

 

 

 

 

 

 行政長官會同行政會議於 2 01 8 年 2 月 6 日決定以象徵式價格，把

營運沙中線所需的土地或就該等土地所享有的權益或其他權利歸屬九鐵

公司，以及把沙中線的動產轉讓予九鐵公司。政府與九鐵公司已就屯馬

線的《歸屬契據》及《轉讓契據》條款完成協商，該等契據的主要條款

包括：將土地歸屬九鐵公司的年期定為 50 年；訂定終止條款，賦權政府

可因應情況收回土地和就該等土地所享有的權益或其他權利／動產；就

土地收取象徵式地價，金額為當前的標準收費，即 1 , 00 0 元；就轉讓動產

訂定象徵式代價，即 1 元。至於債券、擔保書、知識產權、產品保證／第

三方承辦商和第三方作出的保證及附屬契據等無形資產，則不會轉讓予

九鐵公司，而會視乎情況由港鐵公司及／或政府持有。  

 

《服務經營權補充協議》與《營運修訂協議》  

2 .  九鐵公司與港鐵公司須就屯馬線全線通車的安排訂立新的《服務經

營權補充協議》，當中訂明九鐵公司將授予港鐵公司服務經營權以營運屯

馬線，而這份新的補充協議將會取代九鐵公司與港鐵公司於 20 20 年 2 月

1 1 日就屯馬線一期訂立的《服務經營權補充協議》。政府和港鐵公司亦

已同意在現有《營運協議》之上就屯馬線營運訂立《營運修訂協議》。這

些協議載列了港鐵公司就營運屯馬線所涉及的財務和營運安排與規定。  

服務經營權年期及經營費  

3 .  一如屯馬線一期的安排，屯馬線全線通車屬沙中線局部通車的短暫

安排。根據屯馬線的《服務經營權補充協議》，服務經營權年期為兩年，

在這期間，九鐵公司將會授予港鐵公司接觸、使用及營運經營權財產的獨

有權利，從而在屯馬線通車後營運屯馬線，直至補充協議終止或屆滿為

止。兩間公司稍後將會就沙中線全線開通 (即正文第 2 段所述的沙中線全

部兩條路段通車 )事宜，磋商及訂立新的補充協議，以取代屯馬線的《服

務經營權補充協議》。  

4 .  與屯馬線一期的情況類似，屯馬線全線通車初期的收入不足以應付

營運開支。因此，根據屯馬線的《服務經營權補充協議》，九鐵公司需要

支付一筆估計為 4 , 90 0  萬元 (按付款當日價格計算 )的款額予港鐵公司。上
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述影響只屬暫時性質，預計九鐵公司可在沙中線全線通車後，從港鐵公司

付出的經營費收回有關款額。。  

《營運修訂協議》的主要條款  

5 .  政府與港鐵公司將簽訂《營運修訂協議》，訂明運輸及房屋局、

機電工程署及運輸署就營運屯馬線向港鐵公司施加的規定。鑑於屯馬線是

港鐵公司提供的本地鐵路服務中的一部分，屯馬線《營運修訂協議》的規

定將會與現時規管本地鐵路服務表現的《營運協議》條款看齊 1。《營運

修訂協議》的主要條款如下。  

(a )   列車服務安排與服務表現要求  

6 .  港鐵公司須在經營期內全時間以安全、適當、以及高效的方式營

運屯馬線。具體而言，《營運修訂協議》訂定在屯馬線開通後列車服務安

排的最低標準，包括因應車廂設計的容量、每班列車的載客車卡數目以及

列車計劃班次，而訂定的服務時間和載客量。  

7 .  港鐵公司亦須符合服務表現要求，包括列車服務表現 (列車服務供

應、乘客車程準時程度以及列車服務準時程度 )和新車站與乘客服務相關

設備的可靠程度 (包括增值機、售票機、出入閘機、扶手電梯以及乘客升

降機 )。另外，港鐵公司將會提供和維持足夠職員及可靠的票務系統作收

費的用途，以及在新車站保持一個舒適乘客環境 (例如清潔程度和通風 )。  

 (b )  安全規定  

8 .  一如其他本地鐵路服務，港鐵公司須設計、建造、營運和全時間

維持屯馬線以及其列車的安全。港鐵公司亦須建立及維持安全管理系統和

資產管理系統，分別用以持續檢討和管控安全風險，以及有效管理鐵路資

產。港鐵公司並須訂立和維持應變計劃以應對緊急情況。  

 

 

                                                           

1 根據《營運協議》第 4.10.3( i i i )條，「新項目規定」將會在新鐵路項目通車後兩年內適

用。有關服務表現要求將自第三年起與其他現有鐵路線看齊。  
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附件三 

屯馬綫新車站 

宋皇臺站及土瓜灣站 

與何文田站及紅磡站新月台 

引言 

屯馬綫連接西鐵綫及屯馬綫一期1，全長約 56 公里，涵蓋 27 個車站，將

成為香港最長的鐵路綫。屯馬綫全綫通車後，宋皇臺站及土瓜灣站兩個新車站，

以及何文田站及紅磡站的新月台將會開放使用，為土瓜灣、九龍城一帶引入高

效便捷的鐵路服務，亦為社區注入全新動力。 

提升乘客體驗 

2. 屯馬綫新車站配備一系列車站設施及藝術品以提升乘客體驗。屯馬綫新

車站均設有如洗手間、育嬰間等受乘客歡迎的設施，亦有具備輕觸式屏幕的智

能客務中心，可供乘客即時查詢行程及車站設施資訊，同時亦會展示當日的天

氣報告及七天天氣預報，瀏覽資訊更方便。

宋皇臺站 

車站簡介 

3. 宋皇臺站為地底車站，位於啟德發展區西南方，毗鄰九龍城區世運道及

宋王臺花園。車站設有多個出入口連接區內，方便周邊居民往返車站。

1 屯馬綫一期將前馬鞍山綫延伸至三個新車站，包括顯徑站、鑽石山站擴建部

分及啟德站，於二零二零年二月十四日投入服務。 
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宋皇臺站位置圖 （* C 出入口走綫設計須視乎考古工作結果而定） 

設計特色 

4. 由於車站於建造期間有大量文物出土，因此車站的設計揉合考古元素，

為乘客提供獨特的體驗。

5. 車站大堂設有展櫃以展示該區出土文物，港鐵公司正與古物古蹟辦事處

商討有關展出安排。為了預留彈性處理一個宋元時代古井及接連的引水槽日後

在車站上方的原址重置安排，車站大堂的頂蓋設計已修改並加建混凝土井槽。

混凝土底板日後可更換為透明底板，以便乘客在車站大堂仰望觀賞古井之底部。
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混凝土井槽的位置，現被車站天花頂板覆蓋 

車站藝術 

6. 宋皇臺站的藝術品名為《大地陶詞》，由本地陶藝家黃麗貞女士創作。

陶藝家以當代手法呈現宋代美學，利用陶瓷浮雕重新詮釋宋代的畫作，展示季

節更迭和日夜輪轉的美境。

7. 陶藝家用陶瓷塑造日與夜、春季與冬季的景象，點綴月台的柱身。
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車站藝術：《大地陶詞》 

 

8. 連接 B 出入口的通道展示了藝術品背後的研究、準備及創作過程的紀錄

圖片合輯。 
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9. 連接 B1 出入口的行人隧道將會設有一列「文物保育牆」，訴說宋皇臺今

昔，以及羅列宋皇臺站及相連隧道建造工程的里程碑，包括在建造期間發現宋

元時代考古文物等。 

 

 

土瓜灣站 

 
車站簡介 
 

10. 土瓜灣站處於發展密集的舊區，設有四個出入口連接區內不同地方如落

山道及江蘇街，亦毗鄰街坊常稱「紅蘋果街巿」的土瓜灣街巿。 
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土瓜灣站位置圖 

 
設計特色 
 
11. 土瓜灣站建於繁忙的馬頭圍道地底，兩旁樓宇密集，因此空間十分有限。

受地下空間限制，車站採用單側式月台設計。 
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車站藝術 

12. 土瓜灣站的藝術品名為《家》，是由藝術家梁美萍女士與社區共同創作。

根據藝術家的概念框架，逾百位土瓜灣街坊分享個人物件照片，並寫下物件背

後一個個尋常而又獨一無二的故事，共譜「家」對各人的意義。有賴街坊的分

享，土瓜灣站透過作品成為時光錦囊，在環境變遷中，把街坊的「家」保存，

與每位過客分享記憶。

車站藝術：《家》 

何文田站 

車站簡介 

13. 何文田站依山而建，是觀塘綫及屯馬綫的轉乘站。何文田站一共八層，

車站大堂以及底層的觀塘綫月台已於二零一六年十月隨觀塘綫延綫通車啟用，

而第四層的屯馬綫月台則會於屯馬綫全綫通車時投入服務。

設計特色 

14. 由於要配合觀塘綫及屯馬綫兩條不同方向的走綫，何文田站採用十字型

設計。上下兩層月台中間設有轉車大堂，無論轉車或出站的客流都將更順暢。
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何文田站佈局 

 

 

紅磡站 

 

車站簡介 
 

15. 紅磡站一直是聯繫新界東、西區及跨境服務的鐵路中樞站，而紅磡站的

新擴建部份更能接通乘客至港九新界各區。 

 

16. 作為屯馬綫與東鐵綫的轉綫站，乘客可在紅磡站選擇不同路綫來往城市

各區，亦標誌著整個香港鐡路網絡發展更完善便捷。 
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車站改善工程 

17. 紅磡站自二零一四年九月起分階段進行一系列改善工程，空間感更大，

給乘客耳目一新的感覺。車站大堂及新月台的空調系統亦有所改善，令乘客可

以有更佳的乘車體驗。

18. 為配合紅磡站成為屯馬綫及東鐵綫的轉綫站，現有車站大堂下加建了兩

層全新的月台，分別供屯馬綫及將來落成的東鐵綫過海段使用。為方便乘客前

往新建的屯馬綫及東鐵綫月台，大堂已重新佈局，並增加售票機及出入閘機的

數量。

19. 當新屯馬綫月台投入服務，現有東鐵綫月台將以跨月台臨時通道接通，

方便乘客由月台前往車站大堂。轉乘兩條鐵路綫的乘客可使用升降機或扶手電

梯上落車站大堂，以往返新屯馬綫及現有東鐵綫月台。

屯馬綫與東鐵綫於紅磡站的新轉綫安排（東鐵綫過海段通車前） 



第 10頁 
 

 
 

20. 車站大堂會增設新的通道及扶手電梯，直接通往中層大堂，方便海底隧

道及尖沙咀東一帶乘客前往紅磡站。 

 

21. 當屯馬綫通車後，乘客可經車站大堂，步行至屯馬綫月台、或沿中層通

道經現時的Ａ或Ｄ出入口，步行至現有東鐵綫月台。 

 

  
紅磡站位置圖 

 
車站藝術 
 
22. 藝術家林嵐以雕刻及玻璃圖案形式，創作紅磡站的車站藝術品《失而復

得》。作品由多個部分組成，並分佈在車站不同位置，在整個紅磡站串連出想

像之旅。藝術家在創作時，曾到訪港鐵失物待領處，從不同種類的失物中啟發

遺失的另一種意義，整個系列皆以此為靈感。 

連接車站大堂的新中層大堂 
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車站藝術：《失而復得》 

香港鐵路有限公司 

二零二一年五月
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