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立法會參考資料摘要  

 
《船舶及港口管制條例》 (第 31 3 章 )  

《商船 (本地船隻 )條例》 (第 54 8 章 )  
 

修訂青馬大橋通航高度限制  
   

 

引言 
 
 在二零二零年十一月二十四日的行政會議上，行政會議建議，
行政長官指令應根據《船舶及港口管制條例》 (第31 3章 )第  80  條，訂立
附件  A  所載的《2 020  年船舶及港口管制 (修訂 ) (第2號 )規例》 (《管制
修訂規例》 )，以放寬青馬大橋 (「大橋」 )通航高度限制 ,  為環球船務業
提供一個新訂而明確清晰的標準，務求利便船務業運作和維持香港港口
的競爭力。  
 
2 .  運輸及房屋局局長已根據《商船 (本地船隻 )條例》 (第 54 8 章 )第
8 9 條訂立附件 B 所載的《2 02 0  年商船 (本地船隻 ) (一般 ) (修訂 ) (第 2 號 )

規例》 (《本地船隻修訂規例》 )  ，讓新安排同樣適用於本地船隻。  
 
 

理據 
 
3 .  香港港口是本港重要經濟支柱，擁有與中國內地和世界各地的優
越連繫，既為全球十大最繁忙的貨櫃港之一，又是珠江三角洲 (「珠三角」)

地區內的主要轉運樞紐港。二零一九年，香港港口處理了約 1  83 0  萬個
2 0 呎標準貨櫃，吞吐量全球排名第八，當中約六成為轉運貨物。  
 
大橋通航高度限制  
 
4 .  大橋橫越馬灣海峽，該海峽是連接香港與珠三角地區港口的其中
一條主要航道。大橋自一九九七年啓用以來，其通航高度限制訂為 53  米
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(自海面起計 )  1，作為可安全通過橋底的船隻高度上限。《船舶及港口管
制規例》 (第  31 3A  章 ) (《管制規例》 )附表  5 及《商船 (本地船隻 ) (一般 )

規例》(第 5 48 F 章 ) (《本地船隻規例》)第 1 9 條分別訂明非本地船隻及本
地船隻的限制。根據相關條文，除經海事處處長 (「處長」)逐次按個別情
況允許外，高度超過 5 3  米的船隻不得通過大橋區域。  
 
5 .  近年，班輪公司選用較大型的遠洋船舶 (載運量超過一萬個標準
貨櫃 )作國際船運。該等船隻的高度有時會超出現有通航高度限制，換言
之，該等船隻每次要通過大橋時，都必須提請處長酌情處理，否則不能經
馬灣航道通往香港港口。船務業界對現行高度限制使該類大型船隻難以
通過大橋區域表示關注。業界亦認為，依賴處長逐次允許個別船隻通航並
不理想，因為班輪公司在計劃和設定班輪航線時，須掌握清晰明確的情
況。部分班輪公司已表示，其船隻若因通航高度限制而不能駛經香港港
口，便可能略過香港而選擇區內其他港口作貨物轉運。這不利於本港船務
及港口業的可持續發展。  

 
立法建議  
 
6 .  為了令本港港口能配合國際船運的發展趨勢，維持競爭力，政府
徵詢了兩名獨立顧問專家的意見，以研究是否適宜放寬大橋的通航高度
限制。經仔細評估後，我們認為在確保大橋結構完整和船隻航行安全的同
時，有空間放寬法例指明的大橋高度限制。  
 
7 .  具體而言，我們建議將大橋通航高度限制由 53  米修訂為 57  米
(自海面起計 )。經修訂後，高度不超過 54 . 6  米的船隻，可於任何時間進
入及通過大橋區域。至於高度超過 54 .6  米但不超過 5 7  米的船隻，則只可
在橋下供可移動橋底吊機架來往的空間不被佔用作檢查或維修橋樑的時
段內 (例如當大橋下所有可移動橋底吊機架靠泊在青衣橋塔和馬灣橋塔
時 )，進入和通過大橋區域。路政署每兩星期會在其網站發布指明的通航
時段，以供上述高度的船隻查閱資訊，讓其事先計劃來港航程。高度超過
5 7  米的船隻，除非經處長允許，否則不得通過大橋區域。  

 

                                                           
1  以大橋最低點(位於靠近青衣橋塔橋的航道邊緣)的設計高度(即主水平基準以上60.3 米)為基礎，

減去一些因素(包括最高天文潮汐水位、風暴潮水位和安全界限)合共7.3 米的高度，計算出53 米
的高度限制。 
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8 .  我們留意到，遇有突發情況  (例如在八號或以上熱帶氣旋警告
信號取消後或當橋上發生嚴重交通意外時 )，大橋可能需要使用可移動橋
底吊機架或進行其他緊急檢查及維修。在這些不可預見的情況下，海事處
可根據《船舶及港口管制條例》 (第 31 3 章 )第  16 ( b )  條，指示任何船隻
或任何類別的船隻不得在該段時間內進入或通過大橋下方。海事處和路
政署已設立溝通機制，確保新安排運作暢順。  
 
 

相關規例 
 
《2020 年船舶及港口管制(修訂)(第 2 號)規例》 
 
9 .  為實施擬議新安排，我們會以《管制修訂規例》就《管制規例》
第  23 B  條及附表  5 第  15  段作出修訂。  
 
1 0 .  《管制規例》第  23B( 3 )  條將予以修訂，以禁止—  

( a )  高度超過 57  米的船隻進入或通過大橋區域；或  

( b )  高度超過 5 4 . 6  米但不超過 57  米的船隻在指定時段外進入或通
過大橋區域。  

 
1 1 .  新增第  ( 3A A )  段，以賦權路政署署長或獲路政署署長授權的人
員在路政署網站發布公告，指明在某些時段 (指明時段 )內，橋下供可移動
橋底吊機架來往的空間將不會被佔用作檢查或維修大橋或相關用途。  
 
1 2 .  為施行《管制規例》第  23 B( 3) ( a )  條，附表  5 第  1 5 (a )  段將予以
修訂，以把通航高度限制由 5 3  米改為 57  米 (自海面起計 )。為施行《管
制規例》第  23 B( 3 ) (b )  條，將新增第  1 5 ( a b )  段，以指明超過 5 4 . 6  米但
不超過 5 7  米的高度範圍。  
 
《2020 年商船(本地船隻)(一般)(修訂)(第 2 號)規例》 
 
1 3 .  為使新安排同樣適用於本地船隻，我們會以《本地船隻修訂規例》
對《本地船隻規例》第 1 9 條作相關修訂。當中第 ( 3 )款將予以修訂，以禁
止—  

( a )  高度超過 57  米的船隻進入或通過大橋區域；或  

( b )  高度超過 5 4 . 6  米但不超過 57  米的船隻在指定時段外進入或通
過大橋區域。  
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1 4 .  新增第  (3 A )  段，以賦權路政署署長或獲路政署署長授權的人員
在路政署網站發布公告，指明在某些時段 (指明時段 )內，橋下供可移動橋
底吊機架來往的空間將不會被佔用作檢查或維修大橋或相關用途。  
 
 

立法程序時間表 
 
1 5 .  立法程序時間表如下  –  
  
 刊登憲報       二零二零年十二月四日  
  
 提交立法會進行  

 先訂立後審議程序     二零二零年十二月九日  
 
 生效        二零二一年一月二十八日  
 
 

建議的影響 
 
1 6 .  建議對經濟及可持續發展的影響載於附件 C。建議符合《基本法》
的規定，包括有關人權的條文。建議不會影響相關條例或其附屬法例的現
有約束力，對財政、公務員、生產力、環境、性別議題或家庭亦無影響。 
 
 

公眾諮詢 
 
1 7 .  我們已於二零一九年九月諮詢香港海運港口局，並於同年十一月
二十六日向立法會經濟發展事務委員會簡介擬議修訂。他們均支持建議。 
 
 

宣傳安排 
 
1 8 .  我們會在有關修訂規例刊憲當日發出新聞稿，並安排發言人解答
傳媒查詢。  
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查詢 
 
1 9 .  如對本資料摘要有任何查詢，請聯絡運輸及房屋局首席助理秘書
長 (運輸 ) (特別事務 )張潔華女士 (電話：35 0 9  81 54 )、海事處助理處長 (港
口管理 )黎志東先生 (電話：2 85 2  45 41 )  或路政署助理署長 (發展 )  伍展鴻
先生 (電話：27 62  4 96 0 )。  
 
 
 

運輸及房屋局  

海事處  

路政處  

二零二零年十二月  
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附件 C 

對經濟及可持續發展的影響  
 
 

對經濟的影響  
 
 青馬大橋通航高度限制的擬議修訂將利便大型船舶，尤其是遠
洋貨櫃船往來香港港口。這將鼓勵更多班輪公司使用香港港口，從而帶
動對港口相關及其他海運服務的需求。這將有助提升香港作為國際海運
中心和珠三角地區轉運樞紐港的地位。  
 
對可持續發展的影響  
 
2 .  如上文對經濟的影響所載，擬議新安排將有利於本港船務及港
口業務的可持續發展。  
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