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立法會財務委員會  

工務小組委員會  

沙田 T4 號主幹路  

2024 年 2 月 27 日會議的跟進事項

工程建設費用的詳情和增加的主要原因，以及降低造價的措

施  

工程建設費用的詳情

按付款當日價格計算，擬議工程計劃各工程分項下的詳

細支出如下－  

工程分項  百萬元 (按付款當日

價格計算 ) 

(a) 高架道路 (包括行車天橋 ) 1,615.4 

(i) 地基工程 730.1 

(ii) 結構工程 885.3 

(b) 地下行車道 (包括地下行車道和

兩邊出入口的引道 ) 

2,122.3 

(i) 土力工程 427.3 

(ii) 結構工程 1,447.5 

(iii) 機電工程 247.5 

(c) 道路及相關附屬工程 (包括支路

和道路擴闊工程 ) 

606.2 

(i) 斜坡及擋土牆 280.5 

(ii) 道路工程 325.7 

(d) 噪音緩解措施 856.2 

(i) 全封密式隔音罩 679.9 

(ii) 半封密式隔音罩 127.6 

(iii) 垂直式隔音屏障 48.7 

附件
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工程分項  百萬元 (按付款當日

價格計算 ) 

(e) 行人及單車天橋 480.6 

(i) 高架行人路暨單車徑 (城門河 ) 127.3 

(ii) 高架行人路暨單車徑連升降

機 (獅子山隧道公路 ) 

235.6 

(iii) 高架行人路連升降機 (車公

廟路 ) 

109.1 

(iv) 高架行人路 (沙田頭村 ) 8.6 

(f) 環境美化工程 96.0 

(i) 樹木綠化 80.3 

(ii) 沙田頭村休憩處及相關設施 15.7 

(g) 交通管制及監察系統 82.7 

(h) 環境監察及審核 26.1 

(i) 顧問費  50.8 

(i) 合約管理 34.0 

(ii) 駐工地人員的管理 16.8 

(j) 駐工地人員的薪酬 577.4 

(k) 應急費用  650.5 

總計  7,164.2 

工程建設費用增加的主要原因

2. 土木工程拓展署於 2006年首次就T4號主幹路工程計劃

進行刊憲，按當時的初步 估算，工程的建設費用約為

11億7,200萬元。因應工程價格十多年間的漲幅，以及現時優

化方案中的多項新增及改善措施以回應市民的訴求及意

見，政府現呈交予工務小組委員會的文件，已反映了擬議工

程最新的造價估算，以及是次撥款申請的回標價格。有關現
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時造價估算與當年差別 1的主要原因包括（附錄 1以地圖顯示

以下所述位置，請參閱）－  

 

(一 ) 工程價格在十多年間的漲幅（增加約16億元）  

 

根據最新的價格指數，2023年的工程造價約為 2006年的

兩倍多。  

 

(二 ) 優化走線及難度增加  

 

(i) 主幹道長度及難度增加（增加約11億元）  

 

為減低 T4號主幹路對銅鑼灣村及蔚景園居民的影

響，我們將近銅鑼灣村的一段東行線高架橋移近大

圍工業區。因此，T4號主幹路高架橋與城門隧道公

路和青沙公路的接駁點須分別往西移至現時城門

隧道公路近往大圍支路，以及近美林邨的位置。此

舉亦能使城門隧道公路及青沙公路的車流盡早進

入T4號主幹路，以優化分流效果。整條主幹道的長

度因此由約1.7公里增加至約2.3公里。  

 

由於T4號主幹路高架橋移近大圍工業區，高架橋的

高度須由原方案離地面約 15米提升至離地面約 30

米，並建築於現有城門隧道公路、大埔公路（大圍

段）及青沙公路的行車天橋之上，工程極具挑戰

性。 (見附錄1第2頁 ) 

 

(ii) 提供東行及西行線支路（增加約5億元）  

 

為了優化沙田市中心附近一帶地區的道路網絡，並

提供一條直接路線予往返馬鞍山與沙田市中心及

大圍的人士，我們在原方案上增加了約 80米的西行

線支路及約 300米的東行線支路，以便利往返沙田

市中心及大圍的居民，同時加強道路網絡的抗禦

力。  

                                                 
1 價格的增幅計算已包括相關工程的其他費用和附屬開支，例如環境監察及審核、顧問費用、駐

工地人員的薪酬及應急費用等開支。 
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(iii) 部份高架橋轉為地下行車道（增加約17億元）

（見附錄1第3頁）

為了減低T4號主幹路對溱岸 8號及沙田頭村居民景

觀、噪音和空氣質素的影響，以及考慮到城門河一

帶的鷺鳥生態，原方案近溱岸 8號及沙田頭村的一

段高架橋，會改以地下行車道形式興建，而橫跨城

門河的高架橋高度亦會相應降低。地下行車道的建

造比高架橋複雜，建築成本亦較高。地下行車道的

結構總長度約為900米。  

由於有關路段須穿過現時繁忙的車公廟路、獅子山

隧道公路、沙田路及屯馬線的高架橋。為了盡量減

低工程對現有交通和鐵路運作的影響，我們須以額

外臨時結構承托現有路面，並積極採用無坑挖掘技

術建造地下行車道，工程造價亦因工程難度增加而

有所提升。  

(三 ) 新增設施

(i) 增建行人及單車設施（增加約6億元）

由於T4號主幹路近溱岸 8號及沙田頭村的一段改以

地下行車道形式興建，以及增建了西行線支路，現

有獅子山隧道公路一段橫跨城門河的行人路，以及

附近橫跨獅子山隧道公路的行人及單車隧道及橫

跨車公廟路的行人隧道需要拆卸。我們會興建 (a)

一條約 130米長的高架行人路暨單車徑，橫跨城門

河道便利往返香港文化博物館與車公廟站一帶的

居民，並在現有2條相隔約2公里的單車橋之間新增

一個路線選擇，以連繫城門河兩岸的行人及單車網

絡（見附錄1第4頁）；(b)一條約215米長橫跨獅子山

隧道公路的行人暨單車徑天橋； (c)一條約 113米長

橫跨車公廟路的行人天橋及 (d)一條約 25米長橫跨

T4號主幹路以連接沙田頭村及曾大屋的高架行人

路，並加建三部升降機，以進一步改善行人設施及

連接網絡。  
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(ii) 增加沙田路近博康邨密封式隔音屏障的覆蓋範圍

（增加約5億元）

由於 T4號主幹路東面與沙田路的接駁點貼近博康

邨，我們按環境影響評估報告的要求，將一段密封

式隔音屏障的覆蓋範圍由原方案約 200米延長至約

400米，而該密封式隔音屏障須橫跨沙田路及 T4號

主幹路共八條行車線。  

降低造價的措施

3. 事實上，現時呈交予工務小組委員會的方案為經考慮不

同替代方案後最合適的方案，我們亦已優化T4號主幹路的設

計，以進一步降低工程造價，相關措施包括－

措施  好處  

(一 ) 將大涌橋路及沙田頭

村附近的地下路段以

自然通風的地下行車

道形式興建  

減省興建隧道通風大樓及隧道

內的相關機電設備的建造開

支，並免去通風大樓在設置上

對附近居民的環境影響  

(二 ) 以加高 T4號主幹路地

下行車道的牆身結構

代替擴闊沙田路所涉

及 的 部 份 斜 坡 工 程

（即緩減天然山坡山

泥傾瀉風險的屏障）  

在符合土力設計標準的前提

下，減省緩減天然山坡山泥傾

瀉風險屏障的建造開支及免除

相關構築物對附近郊野公園的

影響  

以上降低造價的措施共節省費用約9億元。  

4. 此外，我們會從安全監控、品質效率、物料和施工方法

等範疇，採取不同創新科技措施，以協助推展建造工程。例

如在安全方面，我們會採用「 4S安全智慧工地」系統協助收

集工地實時數據，讓工程團隊實時掌握整個工地（包括環

境，機械及工人等）的狀況，加强安全管理；在品質效率方

面，我們會採用「數碼工程監督」系統，收集工地現場環境

及施工進度等數據，協助監察工程進度及質量；在物料方

面，我們亦會採用S690高強度鋼材建造隔音屏障，以減輕鋼

結構的重量和所需材料，亦同時節省支撐屏障的結構及地基

之所需物料；而在施工方法方面，我們會積極採用組裝預製
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組件模式興建橋樑，以減省在工地搭建臨時支架和模板，提

高建造效率、質量監控及工地安全。  

5. 這項工程採用了新工程合約中的目標價格合約模式，工

程費是根據承建商的實際開支付款。合約條款亦附有攤分節

省工程費或分擔超支機制，這個機制推動雙方共同合作，積

極管理工程風險，以降低工程開支。另外，我們已為工程項

目進行同步招標，造價估算已如實反映承建商的回標價格。

總結  

6. 考慮到工程價格在十多年間的漲幅、優化方案的多項新

增及改善措施及承建商的回標價格，我們已盡一切所能降低

工程造價，務求在工程成本、回應市民訴求和滿足交通需求

之間取得平衡。面對沙田區未來幾年房屋發展將帶來的交通

壓力，我們必須盡快推展T4號主幹路，以改善區內的交通情

況，並紓緩附近主要幹路的交通負荷。
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考慮沙田繞道項目及北部都會區未來人口分布後的交通數

據  

交通影響評估數據（附錄 2 以地圖顯示以下所述位置，請參

閱）  

7. T4 號主幹路的交通影響評估，已考慮了未來人口和就

業分布的推算數據，包括北部都會區等大型發展項目，亦分

析了沙田繞道項目長遠對相關交通數據的影響。

8. 根據交通影響評估的結果，T4 號主幹路通車後，相關

主要幹路繁忙時段的預計行車量／容車量比率、主要路口的

剩餘容車量和主要迴旋處的設計流量／容車量比率均有所

改善，數據表列如下－

列表一  

主要幹路  

上午繁忙時段的行車量／容車量比率 2 

2034年  2041年  

沒有T4號

主幹路  

(見附錄2 

圖1) 

T4號主幹

路完成後  

(見附錄2 

圖2) 

沒有T4號

主幹路  

(見附錄2 

圖3及圖 5) 

T4號主幹

路完成後  

(見附錄2 

圖4及圖 6) 

大埔公路 (沙田段 ) 

介乎火炭路與沙田

鄉事會路間的路段  

1.12 0.94 1.22 

(0.76) 

1.02 

(0.59) 

大埔公路 (沙田段 ) 

介乎沙田鄉事會路

與城門隧道公路／

青沙公路間的路段  

1.21 0.99 1.27 

(0.85) 

1.08 

(0.66) 

註： ( )括號內的數字反映假設沙田繞道落成後的情況 3 

2 行車量／容車量比率是反映道路交通情況的指標。該比率相等於或低於 1.0，

表示道路的容車量足以應付預期的行車量；高於 1.0，則表示交通開始擠塞。

該比率若進一步增加，行車愈見緩慢，擠塞情況愈趨嚴重；接近 1.2 時，行車

速度更會大幅減慢。 
3 根據《香港主要運輸基建發展藍圖》，沙田繞道預計於 2039 年及以後落成。我

們會按項目的優次緩急，適時有序推展計劃。
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列表二 

主要路口  

上午繁忙時段的剩餘容車量 4 

2034年  2041年  

沒有T4號

主幹路  

(見附錄2 

圖1) 

T4號主幹

路完成後  

(見附錄2 

圖2) 

沒有T4號

主幹路  

(見附錄2 

圖3及圖 5) 

T4號主幹

路完成後  

(見附錄2 

圖4及圖 6) 

沙田鄉事會路／大

涌橋路／沙田圍路

路口  

-9% 24% -14%

(-3%)

19% 

(37%) 

大涌橋路／安景街

／安麗街路口  

-8% 11% -7%

(-6%) 

9% 

(12%) 

大涌橋路／火炭路

／沙田路支路路口  

-2% 7% -4%

(-2%) 

7% 

(6%) 

註： ( )括號內的數字反映假設沙田繞道落成後的情況

列表三  

主要迴旋處

上午繁忙時段的設計流量／容車量比率 5 

2034年  2041年  

沒有T4號

主幹路  

(見附錄2 

圖1) 

T4號主幹

路完成後  

(見附錄2 

圖2) 

沒有T4號

主幹路  

(見附錄2 

圖3及圖 5) 

T4號主幹

路完成後  

(見附錄2 

圖4及圖 6) 

澤祥街／科學園路

迴旋處  

1.12 0.54 1.14 

(1.12) 

0.53 

(0.58) 

註： ( )括號內的數字反映假設沙田繞道落成後的情況

4 交通燈號控制路口的交通情況是以其剩餘容車量顯示，正數表示該路口仍可容

納更多車輛；負數則表示已超出該路口的負荷，以致出現車龍，令行車時間延

長。  
5 迴旋處的交通情況是以設計流量／容車量比率顯示，當比率等於或低於  1 .0

時，表示交通流量未超出設計容量；當比率高於 1.0 時，則表示迴旋處超出負

荷，以致出現車龍，令行車時間延長。  
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交通影響評估數據分析

9. 研究中的沙田繞道將作為貫通新界東北及市區的快速

幹道，分擔香港東面南北走向的整體交通流量，以減輕吐露

港公路和大埔公路，以及現有四條接駁沙田及九龍市區／荃

灣的隧道的交通壓力。T4 號主幹路則提供一條直接路線，

連接城門河道兩岸現有的主幹路，讓車輛可直接往來沙田東

部／馬鞍山與荃灣／西九龍，無需駛經沙田區內的道路，從

而紓緩沙田區內的交通情況。在 T4 號主幹路完成後，繁忙

時段往來馬鞍山市中心與城門隧道公路／青沙公路的行車

時間可由現時約 20 分鐘減至約 12 分鐘。

10. 根據交通影響評估數據分析，大埔公路（沙田段）的交

通容量將在未來數年間飽和。如能獲立法會財務委員會撥

款，T4 號主幹路預計將於 6 年內落成，可有效將沙田東部

／馬鞍山往返荃灣／西九龍之車輛分流，即時釋放大埔公路

（沙田段）的容車量（詳見列表一）。沙田繞道的預計落成

年份為不早於 2039 年，未能解決現時逼切的交通需要。

11. 此外，沙田繞道雖能發揮區域性繞道作用，長遠來說進

一步減輕大埔公路（沙田段）的交通壓力，但並未能解決沙

田、石門、馬料水等地區內主要路口和迴旋處的交通問題，

在功能上並無法取代 T4 號主幹路針對性紓緩上述地區內之

交通壓力的目的（詳見列表二及列表三）。

總結  

12. T4 號主幹路對沙田區交通的裨益，是經由詳細的交通

數據分析，並考慮了最新的發展參數而得出。分析結果顯

示，如不推展 T4 號主幹路工程項目，沙田以至馬鞍山區內

的交通擠塞問題將會日趨嚴重。沙田作為連接新界東北部和

市區的重要交通樞紐，其交通情況如進一步惡化，將會影響

到整個新界東北部，包括沙田區、大埔區和北區居民的出

行。因此，不論短期或長遠而言，T4 號主幹路均有其必要

性，功能上與沙田繞道並無重疊。



工程建設費用增加的主要原因

(二)(i) 主幹道長度及難度增加
因應高架橋走線遷移，接駁點需向西延伸，同時亦可優化分流
效果。將高架橋走線遷移至近大圍工業區及香港文化博物館以
遠離銅鑼灣村及蔚景園，減低對附近居民及古樹的影響。高架
橋需跨越現有數條主要幹道的行車天橋，工程難度增加。

(二)(ii) 提供東行及西行線支路
增建支路往返沙田市中心以加
強便利性及道路網絡的抗禦力。

(二)(iii) 部份高架橋轉為地下行車道
將近溱岸8號及沙田頭村的高架橋轉
為地下行車道，以減低對景觀、噪音
及空氣質素的影響，而地下行車道工
程比高架橋複雜，造價亦較高。

(三)(i) 增建行人及單車設施
提升地區的行人及單車網絡。

(三)(ii) 增加沙田路近博康邨的密封
式隔音屏障的覆蓋範圍
配合優化方案走線及新建支路，以
符合環境影響評估報告的要求。

圖例

優化方案

舊方案

沙田

大圍 博康邨

沙田頭村

銅鑼灣

蔚景園

溱岸8號

(一)工程價格十多年間的漲幅

附件－附錄1 (第1頁，共4頁)



優化方案工程難度增加 (電腦模擬圖)

(電腦模擬圖)

大圍
銅鑼灣村

美林邨

優化方案走線遷移至近大圍工業
區，以遠離銅鑼灣村及蔚景園。
高架橋需跨越現有數條主要幹道
的行車天橋。

大圍

銅鑼灣村

美林邨

名冊上的5棵古樹

附件－附錄1 (第2頁，共4頁)



2006年原方案

橋面高度
約+27mPD

香港文化博物館

部份高架橋轉為地下行車道 (電腦模擬圖)

2023年優化方案

附近屋苑
平台高度
約+20mPD 香港文化博物館

路面高度
約+7mPD

附件－附錄1 (第3頁，共4頁)



連繫城門河兩岸的單車網絡 (電腦模擬圖)

附件－附錄1 (第4頁，共4頁)

文禮閣

大圍

沙田

車公廟站

香港文化
博物館

沙角邨

圖例

擬建高架行人路暨單車徑

乙明邨

香港文化博物館

車公廟站

擬建高架行人路暨單車徑

現有單車橋

秦石邨



大圍

沙田

火炭

澤祥街

馬料水

圖1: 預計大埔公路(沙田段)、沙田區內主要路口和迴旋處的交
通擠塞情況將愈趨嚴重。

2034年

T4號主幹路 

大圍

沙田

火炭

澤祥街

馬料水

圖2: T4號主幹路繼續發揮功效，大埔公路(沙田段)、沙田區內
主要路口和迴旋處的交通表現足夠應付交通需求。

2034年

T4號主幹路 

擬建T4號
主幹路

註：數據可參考文件內列表

附件－附錄2 (第1頁，共2頁)

圖例

嚴重擠塞 開始擠塞 行車正常 超出負荷 設計容量之內

2034年

主要幹路與路口的預計交通情況 (示意圖)



大圍

沙田

火炭

澤祥街

馬料水

大圍

沙田

火炭

澤祥街

馬料水

圖3: 預計大埔公路(沙田段)、沙田區主要路口和迴旋處的交通擠
塞情況將會進一步加劇，影響到整個新界東北部居民的出行。

2041年

T4號主幹路 

沙田繞道 

圖4: 預計大埔公路(沙田段)之行車量／容車量比率會再次飽和，
而沙田區內主要路口和迴旋處的交通表現仍足以應付交通需求。

2041年

T4號主幹路 

沙田繞道 

擬建T4號
主幹路

大圍

沙田

火炭

澤祥街

馬料水

圖5: 沙田繞道雖能減輕大埔公路(沙田段)的交通壓力，但未能解
決沙田、石門、馬料水等區內主要路口和迴旋處的交通問題。

2041年

T4號主幹路 

沙田繞道 

大圍

沙田

火炭

澤祥街

馬料水

圖6: T4號主幹路與沙田繞道共同發揮功效，大埔公路(沙田段)、
沙田區內主要路口和迴旋處均可滿足市民出行需要。

2041年

T4號主幹路 

沙田繞道 

擬建T4號
主幹路

主要幹路與路口的預計交通情況 (示意圖)

註：數據可參考文件內列表
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