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《 1999 年收入條例草案》委員會  

 

當局對委員於一九九九年四月二十六日會議上  

表示關注的事項的回應  

 

 

(a) 有關以發出定額罰款通知書的方式，檢控違例泊車及行車事項的數

字，自一九九四年按年及按每架車輛每年接獲罰款通知書數目的分

析圖表，載於附件 A 及 B。我們現正編製有關按車輛類別的進一步

分析。待有關資料備妥後，我們會盡快向委員提交。  

 

正如我們在條例草案委員會上一次會議上解釋，發出定額罰款通知

書的數目，只是反映交通違例事項嚴重程度的其中一個指標。為了

令定額罰款的阻嚇作用不會因通脹而減低，我們認為有需要定期根

據通脹幅度調整定額罰款水平。雖然自一九九四年（即上一次提高

定額罰款）以來，發出定額罰款通知書的數目確實有所減少，但我

們相信這主要是由於運輸署實行多項改善措施，增加停車位數目，

以及警務處採取靈活的檢控政策。  

 

我們亦注意到，雖然檢控數字一直下降，惟近年的數字（一九九八

年除外）仍然遠遠超過一九九三年以前發出罰款通知書的數目，當

時的數目一直維持在每年二百萬張之下。  
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(b) 警務處自一九九三年起實施「靈活執行交通法例政策」。這項政策

旨在減少交通意外、減低道路對使用者的潛在危險，以及維持暢順

的交通流量。政策的主要原則如下  ─  

 

(i) 從駕駛人士行為入手或根據事發地點，加強對付已知為意外原

因或可能導致意外的交通違例行為；  

 

(i i) 針對對交通流量構成障礙的違例停車事項。在這方面，我們將

香港的道路劃分為以下兩類  ─  

 

「紅色」道路─這些道路，不論是否設有收費錶停車位，如出

現交通擠塞，均會影響主要區域或幹道的交通流量；及  

 

「白色」道路─所有其他道路。  

 

(iii) 「紅色」道路的劃分在上午 8 時至晚上 10 時實施，而「白色」

道路的劃分則通常只會因安全理由或對交通流量構成嚴重影響

時，才會實施。  

 

(iv) 除了特定的違例行為外，其他交通違例事項可靈活運用酌情權

處理。  
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(c) 有關放寬部分道路的車速限制的建議，並非行政會議的決議。該項

建議其實是打擊日趨嚴重的超速問題的連串措施之一。這些措施包

括以下各項  ─  

 

(i) 全面檢討主要道路及快速公路的車速限制；  

 

(i i) 改善針對超速駕駛的執法方式；  

 

(iii) 檢討超速違例事項的罰款額；及  

 

(iv) 加強有關超速駕駛的社會教育和宣傳。  

 

正如會上所解釋，對交通問題的檢討是一項持續的工作。我們是會

在有需要的時候或接獲市民提出的要求時再進行檢討。  

 

(d) 今年，我們採用了嶄新的方式，把需要通過修改法例來實施的收入

建議，以綜合《收入條例草案》的形式提交立法會審議。我們知悉

議員就該方式的意見。我們仍然認為該方式有助議員審議財政預算

案法例。至於日後會否考慮就該方式作出其他更改，這個問題需要

仔細研究。由於我們須考慮議員在審議《一九九九年收入條例草案》

及其他有關問題時提出的各項意見，我們現階段未能就有關檢討提

供具體時間表。不過，我們打算盡快研究這個對政策及法律均有影

響的複雜問題。我們定會向立法會議員報研究這個問題的進度。  
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(e) 《 1999 年公共收入保障（稅收）令》，是根據《公共收入保障條例》

（第 120 章）第 2 條賦權條文所訂立的附屬法例，完全符合根據《基

本法》第 56 條所規定行政長官的憲制職責，即在訂立附屬法例前，

諮詢行政會議。條文的效力賦權予行政長官作出命令，使《 1999 年

公共收入保障（稅收）令》附表所載的條例草案的全部條文均「具

有十足法律效力」，包括在條例草案中有關交通的罪行所規定任何

增加罰款的條文。  

 

鑑於上文所述各點，我們並不認為《 1999 年公共收入保障（稅收）

令》（包括上述有關罰款的條文），與《基本法》（包括根據《基

本法》第 39 條所保證的人權）不一致。  

 

 

 

 

庫務局  

FIN CR 7/2201/98 

一九九九年五月



  



  

 


