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CB(1)499/98-99(03) 
 

香港加德士有限公司  
 

石油產品零售價格聲明  
 
作為香港主要的石油產品經銷商之一，加德士一直竭力承擔社會責任，緊

隨石油產品進口價的上落調整油價。加德士完全支持香港的自由市場經濟

體系，並主張自由公平的競爭。鑑於近日大眾對石油產品零售價格的言論，

我們現藉此機會說明並解釋本公司在原油，無鉛汽油，柴油及石油氣價格

方面所採取的政策。  
 
 
1. 原油  
 
市民一般都對原油價格及石油產品價格之間的關係存有誤解，就是以為一

旦原油價格下跌，其他石油產品亦必須以同一跌幅下調。其實石油產品如

無鉛汽油或柴油等，雖然是以原油作為材料，但經過提煉後已成為擁有不

同用途及價值的石油產品。故此，認為石油產品及原油價格應以同一百份

比下調，是不正確的。  
 
為了更清楚解釋，我們可引用消費者委員會於九八年十一月六日致加德士

的來函中的例子說明。消委會在信中表示“在九七年十月至九八年七月

間，阿拉伯原油價格由每桶 $19.20 美元下跌至 $11.85 美元，即每桶下跌 $7
美元，或 38%。預料香港平均入口價亦會隨著原油價格的上落而變動＂。

如以原油的計算單位（每桶）比較零售的計算單位（每公升），會發現其

實每桶 $1 美元的價格變動，只相等於每公升 $0.05 港元  
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。由此可見，原油及零售價格變動的百份比，是不能互相比較的；但加德

士確是如信所指，以原油價格的上落作為調整零售價格的指引。  
 
 
2. 無鉛汽油及柴油  
 
無鉛汽油及柴油的加油站零售價均由多個不同的因素組合而成，其中汽油

稅佔價格最主要的部份。在市民所付的零售價中，超過一半為直接經石油

公司撥歸政府的汽油稅。從圖表 1 可見，每公升無鉛汽油需付 60%稅，柴

油則為 35%。基於零售價格是由不同因素所制定並汽油稅的存在，以零售

價，原油價及入口價下調的幅度互相比較，是不正確的。  
 
 
圖表 1  汽油稅佔零售價的百份比（每公升）  
 柴油  無鉛汽油  汽油  
零售價  $5.69 $10.04 $10.69 
汽油稅  $2.00 $6.06 $6.82 
汽油稅佔百份比  35% 60% 64% 
 
就消委會來函中，由政府統計處提供，於九七年十月至九八年七月之間的

無鉛汽油及柴油平均入口價為：  
 
 
圖表 2  每公升平均入口價  
產品  九七年十月  九八年七月  跌幅  
無鉛汽油  $1.30 $1.06 -$0.24 
柴油  $1.19 $0.79 -$0.40  
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另一方面，加德士於同一時期的零售價調整為：  
 
 
圖表 3  加德士零售價調整  
產品  由九七年十月至九八年七月的價格調整  
無鉛汽油  -$0.20 
柴油  -$0.33 
 
圖表 2 及 3 顯示，本公司在同一時間內的零售價調整其實與政府公佈數字

十分接近，表示公司已根據入口價格的上落來調整零售價，並會竭力保持

價格於合理水平，令顧客受惠。  
 
除了跟隨入口價的變動來減低零售價外，我們更須面對上升的經營成本，

及在激烈的市場競爭中給予顧客多種折扣優惠。以上種種都加重了本公司

的負擔，並輕易地抵銷了入口價下跌的差額。  
 
2.1 經營成本  
 
無鉛汽油及柴油的經營成本一直不斷上升，其中數目最龐大的費用，是加

德士於一九九七年付給政府的補地價費用。  
 
在一九九七年香港主權移交中國政府的同時，本公司有十二個加油站的租

約亦告結束。這十二個加油站分別位於：啟德，觀塘，大埔道，大坑東，

蒲崗村，九龍灣，大埔墟，梅窩，火炭，圓洲角，荃灣及清水灣。為了繼

續經營，我們必須將一筆高達七億港元的補地價費用一次過繳交政府。假

設我們付給銀行的利息是 7%，並以加德士每月的平均銷售量計算，我們需

要為每公升石油產品多付 $0.20 港元作為銀行利息及補地價的費用本身。雖

然如此，本公司亦只是一力承擔此龐  
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大費用，而非以加價手法將費用轉嫁至用戶身上。必須提及的是，此補地

價將於九七年起的二十一年後再次繳交。  
 
此外，我們需為某些簽下短期租約的加油站在每公升售價中付予政府約 $1
作為租金，同時面對其他上漲的經營成本如折舊，攤還款項，維修，公共

收費，及人力資源費用等。詳情可參考附表 1。  
 
2.2 石油市場的競爭  
 
在這個地理上細小的市場，石油同業之間的競爭自然十分激烈，每間公司

都渴望增加在這個市場上的佔有率。雖然我們沒有在加油站零售價上減

價，但我們常為顧客提供其他價格優惠。其實現時有許多汽車燃油的顧客

受惠於較定價為低的實價，實價的出現來自石油公司給予職業司機車隊的

價格折扣，其他贈品，免費放賬，信用咭優惠及多種額外服務等。例如，

現時凡於加德士入油滿二百元便可使用由西隧派發價值十二元的優惠券一

張，享有即時的入油折扣優惠。基於市場競爭，這張優惠券的價值在短短

一年內由 $5 跳升至 $12。  
 
而且，加油站零售業務只是加德士業務的一個環節而已。我們也向各工商

用戶，公共事業機構，政府，國際航運公司及船運公司等供應大量石油產

品。在此激烈的競爭下，我們必須提供折扣及各種附加服務，才能招徠客

戶。  
 
事實上，激烈的市場競爭使香港的燃油價格長期處於合理而穩定的水平。

若 刪 除 政 府 徵 收 的 汽 油 稅 ， 九 七 年 的 汽 車 燃 油 零 售 價 格 實 際 上 下 跌 了

6.7%。同時，燃油價格在九零至九八年增加的百份比，亦比本港  
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其他民生必需品如住屋，交通及衣服等在同期的百份比為低。詳情可參考

附表 2 及 3。  
 
3. 液化石油氣（石油氣）  
 
本公司的石油氣價格已停留於每公斤 $8.35 港元兩年之久。雖然經營成本及

通脹率不斷上升，但我們自九六年十一月的價格調整後，便沒有再調整價

格。  
 
與無鉛汽油及柴油一樣，石油氣零售價其實是由眾多因素所組成。除了石

油氣入口價外，還包括了經銷商的佣金，石油氣罐填充廠的費用，石油氣

罐的保養及替換費用，遞送費及其他成本等。由於石油氣入口價只佔零售

價的一小部份（約 25%），故其單獨來說並不一定能搆成價格調整。  
 
因此，雖然石油氣的平均入口價由九七年的每公斤 $1.75 港元下跌至九八年

（預測至十二月）的 $1.13 港元，也未必會導致零售價格下調。而當中由於

入口價下跌而得出的 $0.62 港元差額，則因為其他成本上漲而輕易被抵銷。

其他成本包括：  
 
3.1 經銷商佣金提高  
 
過去數年來，罐裝石油氣的使用量大幅下降，達到每年 5%。由於石油氣經

銷商面對的競爭越來越劇烈，加德士逐於九七年八月推出一個新的鼓勵計

劃支持我們的經銷商。在新計劃下，我們須為每一公斤石油氣多付 $0.17 元

佣金予經銷商以減輕他們的經營成本負擔，讓他們可以繼續經營，並保持

一定的服務質素。  
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3.2 新安全條例導致投資及經營成本上升  
 
由於通過了新的石油氣運輸車安全條例，石油同業合資於屯門，葵青及薄

扶林興建了三個危險品貨車停車場。除了龐大的建築費用外，這些停車場

更需要一定的經營成本支持運作，以上開支約佔每公斤石油氣 $0.10 港元。 
 
3.3 通貨膨脹  
 
如前文所述，儘管九七年的平均通脹率為 5.8%，而九八年一月至九月的通

脹率為 4.1%（資料取自政府統計處），我們的石油氣零售價已兩年沒有調

整。在九七年，我們其實因通貨膨脹而為每公斤石油氣多付 $0.383 港元的

經營成本。  
 
3.4 石油氣系統投資  
 
為了維持我們倉庫的石油氣系統的正常運作，我們須作一定的投資，以確

保客戶可繼續得到可靠而安全的石油氣供應。因此，投資款項如提升石油

氣罐填充廠質素及替換石油氣罐費用等均需計算在零售價內。  
 
雖然以上各種經營成本不斷上漲，但加德士依然沿用九六年定下的價格；

正因如此，即使石油氣入口價下跌，當中的差額亦輕易被抵銷。其實，石

油氣入口價自九八年七月起已上升 84%，但我們依然維持原有價格，沒有

加價。時至今日，由於石油氣入口價的價格已回升至九七年十月的水平，

故以低廉入口價去抵銷成本上漲已不再可行。  
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事實上，相對電力及煤氣，石油氣仍然是本港最經濟的煮食用能源。此外，

石油氣供應商更要面對其他兩間享有專營權的能源公司所不用面對的激烈

市場競爭，某些地區的石油氣供應商更需將石油氣價格降低至超過零售

價，才能保持競爭力。  
 
 








