
資料文件

財務委員會工務小組委員會財務委員會工務小組委員會財務委員會工務小組委員會財務委員會工務小組委員會

交通事務委員會交通事務委員會交通事務委員會交通事務委員會

規劃地政及工程事務委員會規劃地政及工程事務委員會規劃地政及工程事務委員會規劃地政及工程事務委員會

十號幹線—北大嶼山至元朗公路十號幹線—北大嶼山至元朗公路十號幹線—北大嶼山至元朗公路十號幹線—北大嶼山至元朗公路

目的目的目的目的

本文件旨在就十號幹線—北大嶼山至元朗公路工程計劃向委員提

交進一步資料。

背景背景背景背景

2. 我們於 1999 年 11 月 3 日呈交有關第 519TH 號工程計劃—「十號幹
線—北大嶼山至元朗公路」的 PWSC(1999-2000)67 號討論文件，並於
1999 年 11 月 12 日的立法會交通事務委員會和規劃地政及工程事務委員
會聯合會議上再進一步討論有關文件。委員會委員要求我們呈交下列資

料：

(a) 就大欖涌及青龍頭規劃中的發展，確定估計的人口；

(b) 就採用「工程師設計」方法而非「設計和建築」方法來承投興建青
龍橋一事提供更多資料；

(c) 就機場核心計劃的合約糾紛提供統計數字；

(d) 就道路 (工程、使用及補償 )條例的程序及收地程序在 26 個月內所需
進行的事項，提交詳細的工程計劃；以及

(e) 就馬灣海峽的闊度，以及該位置的預測海上交通量和估計的意外數
字提供資料。

大欖涌及青龍頭的估計人口大欖涌及青龍頭的估計人口大欖涌及青龍頭的估計人口大欖涌及青龍頭的估計人口

3. 大欖涌及青龍頭現時總人口約為 16 000 人。事務委員會聯合會議席
上所提及這一帶的人口預測 (於 2006 年若 17,700 人， 2011 年若 21,300
人， 2016 年若 22,700 人 )，是根據規劃署提供的資料作出估計。根據該
區的最新分區計劃大網圖，日後可作為住宅發展的地區主要位於掃管笏

和深井，因此大欖涌及青龍頭的人口增長並不顯著。
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承投興建青龍橋承投興建青龍橋承投興建青龍橋承投興建青龍橋：：：：「顧問設計」和「顧問設計」和「顧問設計」和「顧問設計」和「設計和建築」的比較「設計和建築」的比較「設計和建築」的比較「設計和建築」的比較

4. 根據「設計和建築」的合約形式，青龍橋的最少合約期估計為 5 年
又 9 個月。根據道路 (工程、使用及補償 )條例、土地徵用和申請撥款程
序而須完成的法定和行政程序所需的時間，「設計和建築」合約不能於

2002 年 4 月前批出。這表示合約只可於 2007 年底前完成，較現時建議
根據「顧問設計」的完成日期還要遲。

5. 「設計和建築」方案讓承建商可自由選擇構築物類型、建設費用、

其選用物料及外觀。基於有這個自由以及這類合約的投標具競爭性，令

承建商有很大的推動力建議新的設計。不過，青龍橋現時受到如航空及

航海淨空的條件所限制。而且，在批出合約前根據環境影響評估條例發

出的環境許可證，要視乎初步設計而定。承建商在詳細設計階段可能會

作出一些對環境帶來不良影響的改動。在此情況下便須先申請更改環境

許可證的條款後才進行。因此，在工地施工前，可能缺乏足夠時間領取

修訂的環境證可證。從設計的角度而言，「設計和建築」的模式下承建商

有較大機會因節省支出而提供較次等的設計，而當局亦未必可以完全控

制此情形。

6. 我們已有機場核心計劃這個成功的好例子，合約大部分 (特別是青馬
大橋合約 )是按「顧問設計」方法承投興建，採用另一種不同的承投興建
方法並帶來種種不明朗情況，是不理想的做法。

合約糾紛合約糾紛合約糾紛合約糾紛

7. 我們不認為機場核心計劃合約糾紛的數據，與「設計和建築」的承

投興建方法是否導致更多合約糾紛這個問題有關。由於大部分機場核心

計劃均由政府委聘的顧問工程師設計，並且以只供興建合約方式承投興

建。而且，某些機場核心計劃合約糾紛仍在解決中，在這階段引述這些

數字可能會誤導他人。由機場核心計劃所得的經驗，我們對「顧問設計」

方法較為有信心。

工程計劃工程計劃工程計劃工程計劃

8. 有關道路 (工程、使用及補償 )條例下所需工作和收地程序，包括所
有關鍵的步驟，請參閱附件附件附件附件。

馬灣海峽的闊度馬灣海峽的闊度馬灣海峽的闊度馬灣海峽的闊度、預測的海上交通量和估計的意外數字、預測的海上交通量和估計的意外數字、預測的海上交通量和估計的意外數字、預測的海上交通量和估計的意外數字

9. 當局已進行了一項整體海上影響評估，涵蓋與青龍橋的建造和運作

階段有關的潛在海上事宜。這份海上影響評估已獲海事處通過。

10. 在建議的橋樑興建位置，馬灣海峽的闊度是  1,100 米。

11. 在興建橋樑的位置，現時每日並於 2006 年及 2011 年預測的每日橫
跨馬灣海峽的船隻數目總括如下：
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船隻數目／日船隻數目／日船隻數目／日船隻數目／日

船隻類別船隻類別船隻類別船隻類別 現時現時現時現時 2006 2011
遠洋船遠洋船遠洋船遠洋船 25 87 98

盛載危險物品船隻盛載危險物品船隻盛載危險物品船隻盛載危險物品船隻 14 52 84

內河船內河船內河船內河船 290 365 378

中流船中流船中流船中流船 47 84 84

渡輪渡輪渡輪渡輪 325 365 386

漁船漁船漁船漁船、汽艇及軍用船、汽艇及軍用船、汽艇及軍用船、汽艇及軍用船 275 268 294

總計總計總計總計 976 1221 1324

12. 預測在 2006 年航行中船隻在該範圍內的發生事故水平為每年每 1
平方公里出現 1.15 宗事故。這個事故比率較 1994 年為維多利亞港內部
分地方所記錄的水平為低 (每年每 1 平方公里出現 2.0 宗事故 )，該次錄
得的水平已被採納為可接受水平。

13. 為免阻礙船隻航行，我們現時建議的青龍橋塔設於航道外，加上適
當設計的海堤，青龍橋塔將免受船隻的意外撞擊。但若要於青龍頭興建

十號幹線與屯門公路的交 處，便需將橋塔移向海中，航道便會受到影

響。

諮詢意見諮詢意見諮詢意見諮詢意見

14. 請委員參閱本文件內容。

運輸局

1999 年 11 月




