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目的目的目的目的

本文件旨在︰

( a ) 介 紹本 港 的速 度 限制 類別 結 構， 以 及釐 定道 路 速度 限 制

的準則；

( b ) 檢討本港的速度限制；及

( c ) 闡釋交通意外與速度限制的關係。

背景背景背景背景

2 . 一 九九 九年 十 二月 十七 日， 政 府向 立法 會交 通 事務 委員 會 提

出建議，提高嚴重超速駕駛罪行的定額罰款和違例駕駛記分分數，作

為對付這類罪行所採取的措施。會上，委員對本港現行的速度限制類

別結構是否適當，表示有所保留，並要求政府就此事提供更多資料。

本港的速度限制結構本港的速度限制結構本港的速度限制結構本港的速度限制結構

速度限制類別速度限制類別速度限制類別速度限制類別

3 . 在 香港 ，實 施 速度 限制 主要 是 為了 促進 道路 交 通安 全。 本 港

的速度限制大致分為下列三大類︰

低速 — 市區和新市鎮內已建設區為每小時 5 0 公里

中速 — 市區和新市鎮的已建設區以外的範圍為每小

時 7 0 / 8 0 公里

高速 — 高水準快速公路為每小時 1 0 0 公里，北大嶼

山公路是唯一例外 (每小時 1 1 0 公里 )
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4 . 不 論是 港島 、 九龍 或新 界的 已 建設 區， 道路 的 標準 速度 限 制

一般為每小時 5 0 公里。在港島和九龍的已建設區以外範圍，速度限

制為每小時 7 0 公里；新界的已建設區以外範圍為每小時 7 0 / 8 0 公

里；至於高水準快速公路，則為每小時 1 0 0 公里 1。

5 . 根 據 現 行 法 例， 在 速 度 限 制定 為 每 小 時 7 0 公 里 以 上 的 道 路

上，中型／重型貨車和巴士最高的速度限制仍為每小時 7 0 公里。

研究本港的速度限制結構研究本港的速度限制結構研究本港的速度限制結構研究本港的速度限制結構

6 . 政 府在 去年 檢 討速 度限 制時 ， 委託 了英 國的 交 通研 究實 驗 所

(“實驗所” )研究本港的速度限制。實驗所是世界著名的一個獨立的

交通研究組織。進行這項顧問研究，目的是探討海外其他國家在實施

速度限制方面的最新做法，從而檢討本港現行的速度限制標準和慣常

做法，並評定上文第 3 段所載的速度限制結構是否最能切合本港的情

況。

7 . 在 不同 類別 的 道路 上訂 立不 同 的速 度限 制是 一 個國 際慣 常 的

做法。許多歐洲國家 (以及日本、加拿大和澳洲 )都採用了四級甚至五

級速度限制結構 (多按每小時 1 0 - 2 0 公里的速度逐級遞增 )。附件 A 比

較了在歐洲不同類別的道路所採取的各種速度限制。

8 . 許多國家都以每小時 5 0 公里作為已建設或市區內道路的一般

速度限制，在市區一些較快的道路上，速度限制主要定在每小時 6 0

至 8 0 公里之間。這些道路可以是分隔車道，設有交通控制路口，行

人分隔和有限的停車或汽車出入口等設施。這種道路類似本港郊區和

市區的幹道和主要分流道路，其標準速度限制和設計速度都是在每小

時 7 0 公里。

9 . 在公路上，輕型車輛的速度限制通常是訂在每小時 9 0 公里和

1 0 0 公里之間，這種道路類似本港市區內高速公路和郊區較舊的分隔

車道，例如屯門公路和其他在較困難幾何設計下的高速公路。這些道

路的速度限制是每小時 7 0 或 8 0 公里。儘管本港這些公路的速度限制

表面上比國際標準為低，但研究顯示由於香港這些道路都擁有與外國

                                                

註 1︰ 一 個 例 外 情 況 是 速 度 限 制 為 每 小 時 1 1 0 公 里 的 北 大 嶼 山 公 路 。 這 條 公 路
頗 長 ， 在 工 程 設 計 上 容 許 車 輛 以 較 高 的 速 度 行 駛 ， 並 且 沿 途 甚 少 支 路 。
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不同的交通流量，而道路幾何設計也較複雜，所以一個較低的速度限

制是比較合適的。

1 0 . 在 高速 公路 上 ，通 常是 指一 些 分隔 車道 （甚 少 出入 口和 接 駁

地方），國際慣常做法是將速度限制訂在每小時 1 0 0 - 1 3 0 公里。國際

做法亦都將這些高速公路的速度限制定於其設計速度或以下，有意見

認為本港的高速公路的每小時 1 0 0 或 1 1 0 公里的速度限制是過份保

守。不過，香港的新公路的設計速度通常是訂於每小時 1 0 0 公里。要

採用較高速的速度限制，有關道路便須在多方面符合較嚴格的設計標

準，如平面路灣和垂直路灣的最小半徑、視距、道路標誌等等。把現

有道路和新建道路的設計速度提高至上述設計標準，對成本和所需的

土地面積都有影響。此外，本港這類公路的長度有限，因提高速度限

制而省下的行車時間，實在微不足道。

1 1 . 研 究所 得的 結 論是 ，本 港採 用 的速 度限 制結 構 大致 符合 國 際

間的慣常做法。實驗所認為，現有的速度限制結構切合本港的情況，

無須更改。

釐定本港道路速度限制的準則釐定本港道路速度限制的準則釐定本港道路速度限制的準則釐定本港道路速度限制的準則

1 2 . 目 前 ， 適 用 於 本 港 新 建 道 路 的 標 準 速 度 限 制 列 於 上 文 第 3

段，並詳載於運輸署出版的《運輸策劃及設計手冊的第 6 冊》。一般

來說，公路的設計速度是按照道路所屬類別釐定的，速度限制則大多

等同或稍低於設計限制以策道路安全。

速度限制檢討速度限制檢討速度限制檢討速度限制檢討

1 3 . 檢 討道 路的 速 度限 制是 持續 進 行的 工作 。只 有 在道 路安 全 不

受影響的情況下，政府才會建議放寬速度限制。在檢討時，政府便會

詳細視察有關路段，並會考慮以下因素：

( a ) 在一段道路上，應盡量減少更改速度限制的次數。在一

些容易發生意外的地方，政府會考慮豎設適當的警告標

誌，而不是把速度限制調低。有關得到檢討的路段的長

度亦不應少於一公里；

( b ) 路段的設計速度和周圍環境；
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( c ) 路段發生意外的紀錄；

( d ) 大多數輕型車輛司機在非繁忙時段使用該路段的常用車

速 (即車速百分位的第 8 5 位 )；

( e ) 路面特徵 (如道路的速度限制將放寬為每小時 8 0 公里或

以上，便須考慮這個因素 )。

1 4 . 由 去 年 三 月 至今 ， 當 局 檢 討了 超 過 4 0 個 主要 路 段 的 速 度 限

制，並已放寬其中 1 9 個路段的速度限制  ( 1 8 個路段的新速度限制已

經實施；至於餘下 1 個路段的新速度限制，將待徵詢其他部門意見後

才實施 )。餘下路段的速度限制則維持不變。

應用檢討程序的實例應用檢討程序的實例應用檢討程序的實例應用檢討程序的實例

1 5 . 正如上述第 1 2 段所解釋，公路的速度限制通常受制於其設計

速度。舉例來說，東區走廊的設計速度是每小時 7 0 公里，這個條件

規限了東區走廊的幾何設計，包括路彎 (半徑 )、彎面傾斜度、視線範

圍、路口之間的距離、行車線匯合處的長度等。此外，東區走廊上路

口之間的距離較為接近，車輛切線／匯合的情況十分頻密，因此，當

局認為不宜把這條道路的速度限制提高至超出整體設計速度。至於提

高部分路段的速度限制，會令不同路段的速度限制不一致，因此並不

合適。

1 6 . 政 府檢 討道 路 的速 度限 制， 在 可行 的情 況下 都 會遵 循一 個 原

則，就是避免車輛須頻頻或突然改變速度。我們會盡可能在同一路段

採用一致的速度限制。舉例來說，我們已把位於長沙灣的一小段西九

龍走廊 (長約 1 . 6 公里 )和介乎屯門和元朗之間的一小段青山公路的速

度限制，由每小時 5 0 公里提高至每小時 7 0 公里，目的是使各個路段

的速度限制一致。

1 7 . 另一方面，北大嶼山公路 (長約 1 4 公里 )和西九龍公路 (長約 4

公里 )的速度限制 亦已放寬，前者由每小時 1 0 0 公里提高至 1 1 0 公

里，後者由每小時 8 0 公里提高至 1 0 0 公里。當局提高上述道路的速

度限制，是因為實際條件許可，包括道路的幾何設計、道路環境、路

段發生交通意外的紀錄、以及現時的行車速度。而有關方面，包括汽

車會和警方亦贊成提高上述道路的速度限制。
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不同路段有不同的速度限制不同路段有不同的速度限制不同路段有不同的速度限制不同路段有不同的速度限制

1 8 . 主 要道 路的 不 同路 段通 常訂 有 不同 的速 度限 制 ，以 配合 道 路

環境的轉變，例如由市區伸延至郊區或轉為快速公路，或由快速公路

或郊區伸延至市區。舉例來說，三號幹線由多個路段組成，包括西九

龍公路 (速度限制為每小時 1 0 0 公里 )、青葵公路、長青隧道、長青公

路、汀九橋和大欖隧道 (以上路段的速度限制均為每小時 8 0 公里 )，

以及元朗引道 (速度限制為每小時 1 0 0 公里 )。

1 9 . 由 於 受 到 道 路 ／ 橋 樑 結 構 以 及 幾 何 設 計 上 的 限 制 ， 青 葵 公

路、長青隧道、長青公路、汀九橋以及大欖隧道的速度限制都不能放

寬。當局認為必須把有關路段的速度限制劃一定為每小時 8 0 公里。

這些路段的總長度約為 1 5 . 3 公里。

2 0 . 另 一方 面， 屬 三號 幹線 一部 分 的長 青公 路在 青 衣西 部與 九 號

幹線 的 青 嶼 幹 線 段 連 接 。 這 兩 條公 路 的 速 度 限 制 均 為 每 小 時 8 0 公

里。我們認為不宜放寬青嶼幹線的速度限制，因為該處建有橋樑，而

且沒有任何路肩。青嶼幹線全長約 4 . 5 公里。在青嶼幹線西端的繳費

廣場，往機場路段的速度限制現已放寬為每小時 8 0 公里。當局亦正

計劃在短期內，放寬繳費廣場往九龍路段的速度限制。這樣，駛經繳

費廣場的車輛只須改變車速一次，而無須在短短的路程內兩度改變車

速。北大嶼山公路全長約 1 4 公里，速度限制為每小時 1 1 0 公里。

2 1 . 繳 費廣 場是 特 殊的 地方 ，須 審 慎處 理。 駕車 人 士經 過這 些 地

方時，須慢駛以便繳費。因此，在繳費廣場，車輛不宜高速行駛。以

往，當局把這些地方的速度限制定為每小時 5 0 公里，以控制行車速

度。不過，為免車輛需要頻頻和突然改變車速，現建議把繳費廣場和

連接路段的速度限制釐定於同一水平。假如通往繳費廣場的連接道路

超過一條，而這些道路的速度限制各有不同，則應採用較低的速度限

制。我們會在通往繳費廣場的進路裝設交通標誌和道路標記，以便預

先警告駕車人士須調整車速。

2 2 . 我們會初步放寬一些選定的繳費廣場 (包括青嶼幹線繳費廣場 )

的速 度 限制 ， 然後 根 據所 得 的經 驗 ，在 其 他的 繳 費廣 場 推行 這 項 安

排。
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就公路的快線和慢線分別釐定不同的速度限制是否可行就公路的快線和慢線分別釐定不同的速度限制是否可行就公路的快線和慢線分別釐定不同的速度限制是否可行就公路的快線和慢線分別釐定不同的速度限制是否可行

2 3 . 第 3 段簡述了現行的標準速度限制。檢討某路段現行的速度

限制時，如涉及任何前面有車輛匯合處的路段，應按照第 1 3 段所載

的準則進行檢討。據我們所知，海外沒有任何國家在同一條公路不同

的行車線上，實施不同的速度限制。我們對這種實施不同速度限制的

安排有所保留，因為這會促使駕車人士頻頻切線及／或 “扒頭 ”，影響

道路安全，尤其在高速行車的道路上，更不宜實施。此外，警方要執

法也非常困難。

裝設警告標誌以顯示速度限制的改變裝設警告標誌以顯示速度限制的改變裝設警告標誌以顯示速度限制的改變裝設警告標誌以顯示速度限制的改變

2 4 . 為 了預 先警 告 駕車 人士 ，我 們 已沿 速 度限 制 的調 低幅 度 為

每小時 2 0 公里或以上的主線，裝設新的交通標誌，好讓駕車人士有

足夠時間作準備和調整車速。一對標誌會裝設在速度限制有所改變的

地方前面約 1 0 0 米處；在特殊情況下，更會在前面約 2 0 0 米處加設另

一對 標 誌 。 我 們 認 為 ， 在 速 度 限制 調 降 幅 度 為 每 小 時 1 0 公 里 的 地

方，不需裝設警告標誌，因為改變的幅度不大，駕車人士很容易便能

調低車速，以符合已更改的速度限制。此外，我們又認為在車輛駛離

主線的路口，不宜裝設有關調低速度限制的警告標誌，因為在道路環

境實質上有改變的地方，當局已提供足夠的方向指示標誌。

2 5 . 為 使速 度限 制 標誌 更清 晰可 讀 ，只 要實 地情 況 許可 ，我 們 會

加大標誌，包括用以再次提醒駕車人士的標誌。此外，我們又決定刪

去標誌上 “ k m / h ” ( “公里／小時 ” )等字，因為駕車人士早已習慣這個十

進制單位。這樣做可在標誌上騰出空間，如速度限制有兩個或三個數

位， 我 們便 可 以在 標 誌上 採 用字 體 較大 的 數字 。 這項 措 施已 付 諸 實

行。 我 們預 期 在兩 年 內， 現 有的 速 度限 制 標誌 都 會由 新 的標 誌 所 取

代。

交通意外與超速駕駛的關係交通意外與超速駕駛的關係交通意外與超速駕駛的關係交通意外與超速駕駛的關係

2 6 . 有很多海外研究關於車速與交通意外之間的關係。美國 (在一

九九零年 )進行的研究顯示，隨 將州際公路的速度限制由每小時 8 8

公里改為每小時 1 0 4 公里後，州際公路上平均行車速度每小時增加了

3 至 6 公里，而交通意外的死亡率則增加 1 9 %至 3 4 %。這顯示平均車

速如每小時增加 1 . 6 公里，交通意外死亡率會相對地提高 8 至 9％。

上述結綸大致和德國一個在 1 9 7 7 年為當時西德汽車公路做的研究的
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結果 合。該研究亦顯示如在平均車速每小時增加 1 . 6 公里的情況

下，意外率會有增加 9 . 7 %。

2 7 . 實 驗 所 的 研 究 顯 示 ， 實 際 車 速 與 交 通 意 外 似 乎 有 很 大 的 關

係。從海外的研究中，亦指出實施速度限制或調低現行速度限制，通

常都與交通意外大幅減少有很大關係，反過來也是一樣。

2 8 . 本 港道 路的 速 度限 制， 是根 據 多個 因素 釐定 的 ，這 些因 素 包

括道路的幾何設計和路面情況、實際行車速度、發生交通意外的紀錄

和車輛流量等。根據上述檢討，我們發現可以放寬某些路段的速度限

制，以配合大多數駕車人士在該路段上的實際行車速度，而無礙交通

安全。因此，我們預期在修訂速度限制後，並不會導致車輛大大提高

行車速度。此外，初步的評估顯示在過去幾個月，只有兩個路段的交

通意外數字在速度限制放寬後有所增加。不過，現在要對放寬速度限

制後的情況進行具體分析，實在言之過早，因為有關路段的交通模式

仍未完全穩定下來，所得的數字只是短時期的交通意外數據。我們正

在監察有關情況，並已要求警方加強執法工作，特別是在後兩個路段

進行的執法工作。

超速駕駛統計資料的分項數字超速駕駛統計資料的分項數字超速駕駛統計資料的分項數字超速駕駛統計資料的分項數字

2 9 . 我 們沒 有按 道 路上 不同 的速 度 限制 ，編 製超 速 駕駛 罪行 的 分

項數字。不過，由於我們最近安裝了偵速攝影機，因而可列舉一九九

九年 在 粉嶺 公 路和 吐 露港 公 路發 生 的部 分 超速 駕 駛案 件 的統 計 資 料

(見附件 B )。

3 0 . 統計資料顯示，在速度限制為每小時 8 0 或 1 0 0 公里的道路

上，嚴重超速駕駛案件 (超速逾每小時 3 0 公里 )約佔所有超速駕駛案

件的 9 %。這一點與超速駕駛案件的一般統計結果相符，因為一般統

計結果顯示，超速逾每小時 3 0 公里的案件，約佔整體的 1 0 %，這類

嚴重超速案件對其他道路使用者構成極大的潛在危險。此外，在速度

限制較高  (每小時 1 0 0 公里 )的道路上，大多數超速駕駛案件 (佔三分

之二 )的超速幅度為每小時 1 1 至 1 5 公里，而在速度限制較低 (每小時

8 0 公里 )的道路上，大部分超速駕駛案件 (佔 7 0 % )的超速幅度則為每

小時 1 6 至 3 0 公里。
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徵詢駕車人士的意見徵詢駕車人士的意見徵詢駕車人士的意見徵詢駕車人士的意見

3 1 . 本 港現 行的 速 度限 制分 類結 構 ，是 隨 道路 網 絡不 斷擴 展 而

逐步制定的。當局訂立現行的分類結構前，曾聽取市民的不同意見。

有市民是直接向我們提交建議；有些則通過不同途徑，包括交通諮詢

委員 會 和立 法 會發 表 意見 。 此外 ， 我們 亦 定期 與 運輸 業 人士 舉 行 會

議，並與駕車人士團體和本港各大學保持密切聯繫，以便不時蒐集道

路使用者的意見。

運輸局

二零零零年一月二十四日



附件附件附件附件 A (共共共共 3 頁頁頁頁 )

(第第第第 1 頁頁頁頁 )

按車輛類別列出的已建設區常用速度限制按車輛類別列出的已建設區常用速度限制按車輛類別列出的已建設區常用速度限制按車輛類別列出的已建設區常用速度限制 (以公里／小時為單位以公里／小時為單位以公里／小時為單位以公里／小時為單位 )

車輛類別

汽車 旅行車 巴士 輕型貨車 重型貨車

奧地利 5 0 5 0 5 0 5 0 5 0

丹麥 5 0 5 0 5 0 5 0 5 0

芬蘭 5 0 5 0 5 0 5 0 5 0

德國 5 0 5 0 5 0 5 0 5 0

希臘 5 0 5 0 5 0 5 0 5 0

荷蘭 5 0 5 0 5 0 5 0 5 0

葡萄牙 5 0 5 0 5 0 5 0 5 0

西班牙 5 0 5 0 5 0 5 0 5 0

瑞典 5 0 5 0 5 0 5 0 5 0

英國 4 8 ( 3 0 哩 /

小時 )

4 8 ( 3 0 哩 /

小時 )

4 8 ( 3 0 哩 /

小時 )

4 8 ( 3 0 哩 /

小時 )

4 8 ( 3 0 哩 /

小時 )

匈牙利 5 0 5 0 5 0 5 0 5 0

冰島 5 0 5 0 5 0 5 0 5 0

以色列 5 0 5 0 5 0 5 0 5 0

拉脫維亞 5 0 5 0 5 0 5 0 5 0

立陶苑 5 0 5 0 5 0 5 0 5 0

挪威 5 0 5 0 5 0 5 0 5 0

羅馬尼亞 6 0 6 0 4 0 4 0 4 0

斯洛伐克 6 0 6 0 6 0 6 0 6 0

斯洛文尼亞 6 0 6 0 6 0 6 0 6 0

瑞士 5 0 5 0 5 0 5 0 5 0

香港 5 0 5 0 5 0 5 0 5 0



附件附件附件附件 A (共共共共 3 頁頁頁頁 )
(第第第第 2 頁頁頁頁 )

按車輛類別列出的公路常用速度限制按車輛類別列出的公路常用速度限制按車輛類別列出的公路常用速度限制按車輛類別列出的公路常用速度限制 (以公里／小時為單位以公里／小時為單位以公里／小時為單位以公里／小時為單位 )

車輛類別

汽車 旅行車 巴士 輕型貨車 重型貨車

奧地利 - - - - -

丹麥 8 0 7 0 8 0 7 0 7 0

芬蘭 1 0 0 8 0 8 0 / 1 0 0 8 0 8 0

德國 1 0 0 8 0 8 0 / 1 0 0 8 0 8 0

希臘 1 1 0 1 1 0 9 0 8 0 8 0

荷蘭 1 0 0 8 0 8 0 8 0 8 0

葡萄牙 1 0 0 / 9 0 8 0 9 0 8 0 8 0

西班牙 1 0 0 8 0 9 0 8 0 8 0

瑞典 9 0 / 1 1 0 7 0 9 0 9 0 9 0

英國 * 9 6 / 1 1 3 8 0 / 9 6 6 4 / 9 6 8 0 / 9 6 6 4 / 8 0

( 6 0 / 7 0 哩 /
小時 )

( 5 0 / 6 0 哩 /
小時 )

( 4 0 / 6 0 哩 /
小時 )

( 5 0 / 6 0 哩 /
小時 )

( 4 0 / 5 0 哩 /
小時 )

匈牙利 1 0 0 7 0 7 0 7 0 7 0

冰島 9 0 8 0 9 0 8 0 8 0

以色利 9 0 9 0 9 0 9 0 9 0

拉脫維亞 - - - - -

立陶苑 9 0 9 0 7 0 7 0 7 0

挪威 8 0 / 9 0 6 0 / 8 0 8 0 8 0 8 0

羅馬尼亞 8 0 8 0 5 0 5 0 5 0

斯洛伐克 9 0 9 0 9 0 9 0 9 0

斯洛文尼亞 1 0 0 8 0 8 0 8 0 7 0

瑞士 1 0 0 8 0 1 0 0 8 0 8 0

香港 7 0 / 8 0 與拖車

一樣

7 0 7 0 / 8 0 7 0

* 英國方面並沒有公路這一類別。表內所指的是關於分隔車道或主要
分流的道路的車速限制，這些道路相等於其他歐洲國家的公路。



附件附件附件附件 A (共共共共 3 頁頁頁頁 )

(第第第第 3 頁頁頁頁 )

按車輛類別列出的高速公路常用速度限制按車輛類別列出的高速公路常用速度限制按車輛類別列出的高速公路常用速度限制按車輛類別列出的高速公路常用速度限制 (以公里／小時為單位以公里／小時為單位以公里／小時為單位以公里／小時為單位 )

車輛類別

汽車 旅行車 巴士 輕型貨車 重型貨車

奧地利 1 3 0 1 3 0 1 0 0 1 3 0 8 0

丹麥 1 1 0 7 0 8 0 7 0 7 0

芬蘭 8 0 / 1 0 0 / 1 2 0 8 0 8 0 / 1 0 0 8 0 8 0

德國 並無限制 8 0 1 0 0 8 0 8 0

希臘 1 2 0 1 2 0 9 0 9 0 8 0

荷蘭 1 2 0 8 0 8 0 8 0 8 0

葡萄牙 1 2 0 / 1 1 0 9 0 / 1 0 0 9 0 9 0 9 0

西班牙 1 2 0 8 0 1 0 0 1 0 0 9 0

瑞典 9 0 / 1 1 0 7 0 9 0 9 0 9 0

英國 1 1 3 9 6 1 1 3 1 1 3 / 9 6 9 6

(70 哩 /小時 ) (60 哩 /小時 ) (70 哩 /小時 ) (70/60 哩 /
小時 )

(60 哩 /小時 )

匈牙利 1 2 0 8 0 8 0 8 0 8 0

冰島 - - - - -

以色利 1 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0

拉脫維亞 - - - - -

立陶苑 1 1 0 1 1 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0

挪威 9 0 8 0 / 6 0 8 0 8 0 8 0

羅馬尼亞 8 0 8 0 5 0 5 0 5 0

斯洛伐克 1 3 0 8 0 1 1 0 8 0 8 0

斯洛文尼亞 1 2 0 8 0 8 0 8 0 7 0

瑞士 1 2 0 1 1 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0

香港 7 0 / 8 0 / 1 0 0 /
1 1 0

與拖車

一樣

7 0 7 0 / 8 0 / 1 0 0 /
1 1 0

7 0



附件附件附件附件 B

吐露港公路和粉嶺公路吐露港公路和粉嶺公路吐露港公路和粉嶺公路吐露港公路和粉嶺公路  —  在一九九九年以偵速攝影機在一九九九年以偵速攝影機在一九九九年以偵速攝影機在一九九九年以偵速攝影機

拍得的超速車輛數目摘要拍得的超速車輛數目摘要拍得的超速車輛數目摘要拍得的超速車輛數目摘要

位置
超速

(公里 /小時 ) 1 1至 1 5 1 6至 3 0 3 1至 4 5 4 6
合計

三月 0 3 3 5 2 8 6 3 6 9

四月 2 6 5 6 5 3 1 3 3 4

五月 0 1 8 1 2 1 5 2 0 7

六月 0 0 0 0 0

七月 0 0 0 0 0

八月 8 9 1 7 0 0 1 0 6

九月 0 5 7 5 6 4 1 7 6 5 6

合計︰ 3 5 4 1 1 7 3 1 1 6 2 9 1 6 7 2

吐 露 港

公路

( 標 誌 上

所 示 的 速

度 限 制 為

每 小 時 8 0
公里 )

百分率︰ 2 1 % 7 0 % 7 % 2 % 1 0 0 %

三月 0 3 8 7 5 5 2 1 4 6 3

四月 5 6 8 1 2 6 1 5 8 7 1 7

五月 6 8 0 1 6 5 1 3 0 8 5 8

六月 3 6 8 3 4 9 8 7

七月 4 2 9 9 3 9 0 2 0 6 3 2

八月 5 4 9 1 4 6 2 7 7 7 2 9

吐露港 /
粉嶺公路

(標誌上
所示的速

度限制為

每小時

1 0 0公里 )

九月 3 7 8 8 8 1 8 7 4 9 1

合計︰ 2 6 4 0 1 0 1 3 2 5 2 7 2 3 9 7 7

百分率︰ 6 6 % 2 5 % 6 % 2 % 1 0 0 %

總計 : 2 9 9 4 2 1 8 6 3 6 8 1 0 1 5 6 4 9

百分率︰ 5 3 % 3 9 % 7 % 2 % 1 0 0 %


